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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K 9374 Werdau Talsperre Koberbach

Aufgabenstellung

Vorplanung von Radverkehrsanlagen

Ausgehend von der Radverkehrskonzeption (RVK) des
Landkreises Zwickau (2016) ist der Bau einer
Radverkehrsanlage an der K 9374 zum Anschluss der
Talsperre Koberbach an den Pleil3eradweg
vorgesehen.

Es handelt sich hierbei um die MalRnahme Nr. 30.30
der MalRnahmenliste (siehe auch Plan 3: Mal3nahmen-
plan) der RVK,
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Kartenauszug RVK (2016)
- Plan 3: MaRnahmenplan -

Verlauf Radweg an
. KrelsstraBe K 9374
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Standort - Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet beinhaltet den zu
beplanenden Streckenabschnitt der Kreisstral3e

K 9374 beginnend an der Kreuzung Kleinbernsdorfer
Stral3e - Seelingstadter Stral3e bis zur Hohe der
Staumauer Koberbachtalsperre mit einer Lange von ca.
584 m.

Dabei ist zu berucksichtigen, dass das Briickenbauwerk
der Deutschen Bahn (DB) auf der Seelingstadter Stral3e
zu einem spéateren Zeitraum erneuert werden soll. Der
Anschlussbereich der Kreisstral3e erstreckt sich It.
Planung bis auf eine Lange von ca. 134 m.
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Variantenermittiung

Im Rahmen der Vorplanung wurden 8 Varianten
(einschlief3lich Untervarianten) untersucht.

Die wichtigsten Unterscheidungsmerkmale sind:
» die gewahlte StralRenseite der Radwegfiihrung

« Radwegfiihrung auf der Stral3e, stral3enbegleitend,
gleiches oder unterschiedliches Stral3enniveau

durchgehende Streckenfiihrung ab Kreuzung
Brickenbauwerk oder verkirzt, d.h. unter Berlick-
sichtigung des Anschlussbereiches der geplanten
Briickenerneuerung, der mit einem Radweg mit
einer Lange von ca. 134 m ausgefuhrt werden soll.
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Variante 1

Der Radweg verlauft durchgangig, von der Kreuzung
Kleinbernsdorfer Stral3e - Seelingstadter Stral3e
(Bruckenbauwerk) bis zur Hohe der Staumauer
Koberbachtalsperre, auf der stidlichen Seite der Kreisstralie.
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Variante 2

Der Radweg beginnt an der Kreuzung 6stlich der Kreisstral3e
(Nahe Bahndamm) bis zur Einmindung ,Wasser-Ruckhalte-
becken®, wechselt hier auf die sudliche Seite und fuhrt danach
bis zur Hohe der Staumauer Koberbachtalsperre.

Regelquerschnitt 3
Staton 0+150.00 bis 0+433.00
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Variante 3

Der Radweg verlauft durchgangig, von der Kreuzung bis zur
Hohe der Staumauer Koberbachtalsperre auf der ndrdlichen
Seite der Kreisstral3e. Aufschittungen zur Verbreiterung des
StralRenkorpers und Aufstellung einer Absturzsicherung auf
einer Lange von 250 m machen sich erforderlich.




Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K 9374 Werdau Talsperre Koberbach

Variante 3.1

Der Radweg beginnt an der Kreuzung und verlauft wie
Variante 3, durchgangig auf der ndrdlichen Seite der Kreisstralie,

jedoch abgesetzt neben der Stral3e (stralRenbegleitend) und
abschnittsweise auf unterschiedlichem Niveau zur Kreisstral3e.

Regelquerschnitt 3
Stafion 0+148.00 bis D+483.00
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Variante 4.1

Der Radweg beginnt nach der Kreuzung 6stlich der Kreisstral3e
mit nachfolgendem Wechsel auf die Siidseite der Kreisstral3e, wie
bei Variante 4. Der Radweg verlauft jedoch als eigenstandige
Radverkehrsanlage neben der Strale (stral3enbegleitend).
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Variante 5.1

Der Radweg verlauft durchgangig, nach dem Verschwenkungsbereich
der Kreuzung bis zur Hohe der Staumauer auf der ndrdlichen Seite
der Kreisstral3e abgesetzt neben der Stral3e (stral3enbegleitend),
ahnlich Variante 3.1, jedoch auf gleichem Niveau zur Kreisstral3e.

Regelquerschnitt 1 Regelquerschnitt 2
Station 0+000.00 bis 0+370.00 Station 0:370.00 bis 0+463.00
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Variantenvergleich (1)

Im Zuge der geplanten Sanierung bzw. Erneuerung des
Brickenbauwerkes durch die Deutsche Bahn war der Neubau der
Kreisstralde mit Radweg fiir den Anschlussbereich (ca. 134 m)
vorgesehen und bis zur Genehmigungsplanung gereift.

Die Sanierung bzw. Erneuerung der Bahnunterflihrung ist auf einen
ungewissen Zeitpunkt verschoben.

Die verkirzten Varianten (4 und 5) werden daher nicht in den
Vergleich mit einbezogen. Diese Varianten sind in den Varianten
4.1 und 5.1 vollumfanglich mit enthalten.




Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K 9374 Werdau Talsperre Koberbach

Variantenvergleich (2)

Beim Bau einer stral3enbegleitenden Radverkehrsanlage werden
auch bei spaterer Verschwenkung der Kreisstral3e im
Kreuzungsbereich (in Folge der Erneuerung der Briicke) nur
geringfiigige Anpassungsarbeiten bzgl. des Radweges erforderlich.

Bei den Varianten mit Verlauf auf der Nordseite ist die Wahr-

scheinlichkeit der Realisierung des Flachenerwerbs am hdchsten.
(V3, V3.1, V5.1)

Eine durchgangige Geh- und Radwegeverbindung hat eine hohere
Akzeptanz bei den zukinftigen Nutzern. (V1, V3, V3.1, V5.1)




Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K 9374 Werdau Talsperre Koberbach

Variantenvergleich (3)

Der Variantenvergleich erfolgt mit einer Vergleichsmatrix mit
Wertungspunkten.

Die Kriterien der Realisierungswahrscheinlichkeit und des
maoglichen Realisierungszeitraumes erhielten aufgrund ihrer
besonderen Bedeutung ein starkeres Gewicht.

Unter Bezugnahme auf eine mdgliche Forderhéhe von 90% (gem.
RL KStB) erhielt das Kostenkriterium eine durchschnittliche
Wichtung.
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Variantenvergleich - Vergleichsmatrix

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3.1 Variante 4.1 Variante 5.1

Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte Punkte

Baulange 54T m 585 m 582m 594 m 466 m 480m

Flacheninanspruchnahme ca. 3.300 m?) ca. 3330 m* ca. 3745 m? ca. 4.150 m? ca. 2.807 m?| ca. 2923 m?

derzeitige Nutzungsart Feld + Wiese Feld + Wiese Wiese + Garten Wiese + Garten| Feld Wiese + Garten|

erforderliche Baumfallungen 12 8t 85t ca. 20 St ca 20 St 85t 125t
erforderliche Querungen K 9374 durch Nutzer
- aus Richung Langenbernsdorf 05t 25t 15t 15t 25t 15t
- aus Richtung Langenh 1 18t 15t 0St 0st 18t 08§t
Querungen von Ein-Zufahrten 0t 15t (ca 35m) 4 5t (ca. 60 m) 4 5t (ca. 60 m), 15t (ca. 35 m) 4 5t (ca. 60 m)

Feldzufahrten 38t 28t 0st 0st 28t st

eingeengter Sicherheitsstreifen ja(ca. 25 m) ja(ca 26 m) ja(ca. 25 m) nein nein ja(ca. 110 m)
geschitzte Zusatzkosten chne Engstelle 150.000,00 € 50.000,00€ 50.000,00 € - € - €| 5 110.000,00 €

Absturzsicherung - hohe/steile Baschung ja(ca. 20 m) ja (ca. 20 m) ja(ca 250 m) ja(ca. 20 m) ja(ca. 60 m) ja (ca. 300 m)

Eingriff ins Gelinde gering gering - mittel mittel - grof) mittel grof) sehr grofy

Maglichkeit Flachenerwerb sehr schwierig schwierig mittel mittel schwierig mittel

Realisierungswahrscheinlichkeit eher gering mittel mittel mittel - hoch gering sehr gering|

méglicher Realisierungszeitraum eher mittelfristig eher mittelfristig eher mittelfristig mittelfristig eher langfristig eher langfristig|

Kosten Anpassung bei Neubau K9374 sehr hoch sehr hoch hoch gering - mittel sehr hoch mittel - hoch

geschatzte Baukosten (brutto) 300.000 € 310.000€ 410,000 € 500.000 € 330.000 € 480.000 €

Punkte gesamt: Vanante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 3.1 Variante 4.1 Variante 5.1

in Prozent
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Bestimmung der Vorzugsvariante

Trotz der gré3ten Flacheninanspruchnahme und den héchsten
Baukosten ergibt sich wegen der hdheren Realisierungswahr-
scheinlichkeit und eines moglichen mittelfristigen Realisierungs-
zeitraumes im Ergebnis der Vergleichsmatrix fiir die Variante 3.1
mit 56 Punkten die h6chste Punktzahl.

Unter Berucksichtigung aller Kriterien und Sachverhalte wird die
Variante 3.1 zur Bestimmung als Vorzugsvariante empfohlen,
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Vielen Dank

far lhre
Aufmerksamkeit




