Fortschreibung
Radverkehrskonzeption
Landkreis Zwickau

\\

Landratsamt Landkreis Zwickau -
LANDKREIS ZWICKAU  Amt fiir Kreisentwicklung,
Bauaufsicht und Denkmalschutz

DURCH DAS SACHSISCHE STAATSMINISTERIUM DES INNERN
NACH DER RICHTLINIE FR-REGIO GEFORDERT

é StatLab_or

774

A\

Dezember 2016



Impressum:

Auftraggeber:

Planung, Gestaltung,
Text und Plane:
Bearbeiter:

Weiteres:

Landratsamt Landkreis Zwickau

Amt flr Kreisentwicklung, Bauaufsicht und Denkmalschutz
Sachgebiet Kreisentwicklung, Wirtschaftsforderung, Tourismus
Gerhart-Hauptmann-Weg 2

08371 Glauchau

StadtLabor, Tim Trdger und Fritjof Mothes GbR
Tim Trdger, Kersten Oegel, Leila Schulze
Hinrichsenstr. 3

04105 Leipzig

Tel.: 0341 /21 11 800

Fax: 0341 / 21 11 881

www.stadtlabor.de

kontakt@stadtlabor.de

Die Konzeption wurde durch das Sdchsischen Staatsministerium
des Innern nach der Richtlinie FR-Regio geférdert.

Wenn nicht anders verzeichnet, Fotos und Abbildungen in Eigentum
von StadtLabor Tréger+Mothes GbR,



Fortschreibung Radverkehrskonzept Landkreis Zwickau Dezember 2016

TNl e 1

1. Ziele und Ablauf des Projekts .......coeeuiiiniiiiiiiiie e 2

2. BestandsanalySe ......ccoiiiiiiiiiii 5
2.1 Untersuchungsgebiet........cooviiiiiiiiii e 5
2.2 Ubergeordnete PlanuUNgen .........cevvveveeveeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseesseeeees 10
2.3 Radverkehrim Bestand.......ccoccoviiiiiiiiii e 15

3. Radverkehrskonzeption .......ccccoviiviiiiiiiiiiiisn e 21
3.1 Fortschreibung des Radroutennetzes.........cooceevvvieniiiiiennennen, 22
3.2 Radverkehrsinfrastruktur optimieren........cccocovcvviiiiiiininnennn, 28
3.3 Service ausbauen ........ccociiiiii s 32
3.4  Offentlichkeitsarbeit [@IStEN ..........cccvvvveeeeeeeiiiiiiiiirreee e 34
3.5 Rahmenbedingungen schaffen.........cccoeiiiiiiiiiiiees 36

4. MaBNahmMENPIAN .....oiiiiiiei e 39

5. Leuchtturmprojekte. .. ..o 43

6. Kernpunkte zur UmMSELZUNG.....cuviiiiiiiiiii i e e e 52
AbbildungsVverzeiChnis .......ccoviiiiiii 53
QUEIIENVEIZEICNIS ..iviiii e 53

Anlagenverzeichnis:

Schemaplane:

Plan 0.1: Untersuchungsgebiet — A3

Plan 0.2: Zielverbindungen SachsenNetz Rad 2014 - A3

Plan 0.3: Zielnetz SachsenNetz Rad 2014 - A3

Plan 0.4: Bestandsnetz Landkreis Zwickau — A3

Plan 0.5: Wegbegleitende Infrastruktur — A3

Detailplane:

Plan 1: Zielplan Gesamtnetz — A0 (1:55.000)

Plan 2: Bestandsplan — A0 (1:55.000)

Plan 3: MaBnahmenplan - A0 (1:55.000)

Plan 4: Konfliktplan — A0 (1:55.000)

Sonstige Anlagen:

Anlage 0: Abwagungsprotokaoll

Anlage 1: Aktualisierung Bedarfsmeldungen fir Radverkehrsanlagen

an klassifizierten StraBen

Anlage 2: Multikriterienanalyse der Bedarfsmeldungen fir Radverkehrs-

anlagen an KreisstraBBen

Anlage 3: MaBnahmenliste

1

Sa‘dLabor




Fortschreibung Radverkehrskonzept Landkreis Zwickau

Dezember 2016

1. Ziele und Ablauf des Projekts

Radfahren liegt im Trend. Ob auf dem taglichen Weg zur Arbeit, zur
Schule, in der Freizeit oder im Urlaub - Radfahren erfreut sich wachsen-
der Beliebtheit. Auch im Landkreis Zwickau und im gesamten Erzge-
birgsvorland unterstreichen die steigenden Zahlen von Radfahrern im
Alltag und in der Freizeit, dass die vorhandenen Angebote gern ange-
nommen werden, sich zu einer sinnvollen Erganzung des o&ffentlichen
Verkehrs entwickeln und die Nachfrage weiter steigt. Nicht zuletzt ist
dies den innovativen Entwicklungen auf dem Radverkehrssektor der
vergangenen Jahre, wie z. B. E-Bikes und Pedelecs, zu verdanken. Zu-
dem wird auch in Sachsen neben einem leistungsféhigen StraBennetz
auch vermehrt Augenmerk auf die Attraktivierung des Radverkehrs
durch gut ausgebaute Wegeinfrastruktur und radspezifische Angebote
gelegt.

Zielstellung

Im Marz 2011 wurde die ,Radroutenkonzeption des Landkreis Zwickau"
vom Kreistag des Landkreises Zwickau beschlossen. Die Konzeption
enthalt neben den SachsenNetz-Rad-Routen auch Landkreisrouten sowie
Wege fiir den Alltagsverkehr. Dariliber hinaus gibt es eine umfangreiche
Ubersicht zu baulichen und straBenverkehrsbehérdlichen MaBnahmen
einschlieBlich Priorisierung.

Auf Grund von neuen Regelwerken flir den Radverkehr (ERA 2010), der
fortgeschriebenen ,Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen
2014" aber auch veranderter kommunaler Randbedingungen und Anfor-
derungen an den Radverkehr wurde eine Fortschreibung der Radver-
kehrskonzeption fiir den Landkreis Zwickau erforderlich.

Besonderes Augenmerk sollte bei der Entwicklung des Radroutennetzes
auf die Einbettung in das SachsenNetz Rad und einer llickenlose Anbin-
dung an die Radroutennetze der Nachbarlandkreise gerichtet werden.
Neben der Betrachtung der bedeutsamen touristischen Radrouten wur-
den auch Routen des Alltagsradverkehrs im Landkreis beleuchtet und
erganzt. Einer Verknipfung von Radverkehr und &ffentlichen Verkehrs-
mitteln sollte zudem durch die Planung von geeigneten MaBnahmen
Rechnung getragen werden. Durch die Erarbeitung von punktuellen aber
auch flachendeckenden Leuchtturmprojekten, die das Ziel der Radver-
kehrsférderung verfolgen, soll sich der Landkreis Zwickau zukulnftig zu
einer fahrradfreundlichen Region entwickeln.

Durch die gezielte Attraktivierung des Radverkehrs fiir Einheimische und
Besucher soll sich somit der Anteil an Alltags- und Freizeitradfahrern
zukinftig erhéhen.

Radverkehr gewinnt
zunehmend an Attrak-
tivitat

Gednderte Planungen
und Bedarfe machen
Uberarbeitung der Kon-
zeption im Landkreis
Zwickau erforderlich

Gezielte Attraktivierung
zur Steigerung des
Radverkehrsanteils
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Im Gesamtergebnis entstehen somit Uberarbeitetes digitalisiertes Rad-
routennetz, eine Ubersicht zu aktuellen Finanzierungs- und Férdermog-
lichkeiten sowie ein umsetzungsorientierter MaBnahmenplan einschlie-
lich Kostenschatzung.

Das Uberarbeitete Routennetz orientiert sich auch zukilinftig an der be-
reits bestehenden StraBen- und Wegeinfrastruktur. Damit werden die
Verbindung wesentlicher Ziele und eine liickenlose Anbindung zum We-
genetz der umliegenden Landkreise verfolgt.

Die formelle Verabschiedung als Planungsgrundlage fiir die Kommunen
des Landkreises Zwickau soll anschlieBend mit einem Beschluss durch
den Kreistag erfolgen.

Als erster Baustein der Fortschreibung wurde 2015 eine umfangreiche

Grundlagenanalyse durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind vollstédndig in die-
se vorliegende Fortschreibung eingeflossen.

Vorgehensweise

o Uberpriifung des aktuellen Netzes auf Aktualitit, Sinnhaftigkeit und
eventuelle Veranderungen im StraBen-/Wegenetz

e Bestandserfassung des Radwegenetzes

e MaBnahmenplan mit Prioritateneinteilung

e  Kostenschatzung der MaBnahmen

e  Aktualisierung von Bedarfen an Radverkehrsanlagen an Kreis-
straBen inkl. Multikriterienanalyse

e Aktualisierung von Bedarfen an Radverkehrsanlagen an Bundes-
und StaatsstraBen als Argumentationshilfe fir Fordermittelan-trage
und gegenliber dem Baulasttrager

e  Eruierung von Méglichkeiten zur Férderung des Radverkehrs

Abstimmungsprozesse

Fir die Beteiligung verschiedener Akteure am Gesamtkonzept wurde zu
Beginn der Grundlagenanalyse eine Anlaufberatung mit amtlichen Ver-
tretern und interessierten kommunalen Vertretern durchgefiihrt. Dabei
wurden Ziele, Vorgehensweise und erste Ideen diskutiert.

Im Rahmen der Grundlagenanalyse hatten alle Stadte und Gemeinden
des Landkreises Zwickau die Mdéglichkeit, sich intensiv zu beteiligen. In
sechs regionalen Treffen wurden die Vertreter der Kommunen zur Ak-
tualitat des bestehenden Netzes, regionalen Planungen und Vorschlagen
zur Netzentwicklung befragt. Von den insgesamt 33 Kommunen im
Landkreis nahmen 25 diese Chance war. Dabei erfolgte eine direkte Be-
arbeitung vor Ort mit den kommunalen Vertretern an einer zuvor erstell-
ten Kartengrundlage. Ziel dieser Zusammenkinfte war der direkte Aus-
tausch zum 2010 erarbeiteten Zielnetz. Dabei sollten aktuelle Wiinsche
und Informationen der Kommunen einflieBen und Fragen zu bestehen-

Umsetzungsorientierte
Planung

Grundlagenanalyse
2015 durchgefiihrt

Planungsablauf mit
breiter Beteiligung
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den und geplanten Radverkehrsverbindungen geklart werden. Auch die
angrenzenden Kommunen aus Nachbarlandkreisen wurden teilweise in
den Prozess involviert.
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AnschlieBend wurden im November und Dezember 2015 Bestatigungs-
abfragen zu den wdhrend der Workshops aufgenommenen Anpassungs-
vorschlagen eingeholt. Im Rahmen dessen wurden ebenso die Qualita-
ten der Routen bei den Gemeinden abgefragt. Eine weiter Abfrage 2016
sollte den aktuellen Bestand, Bedarfe und Planungen an wegbegleiten-
den Infrastrukturen (Bike+Ride, Rastplatze etc.) sowie an Radverkehrs-
anlagen an klassifizierten StraBen eruieren.

Die Fortschreibung der Radverkehrskonzeption sollte diese intensiven
und frihzeitigen Abstimmungen auf kommunaler und Landkreisebene
sowie mit benachbarten Kreisen und Bundesléandern beibehalten und
weiter fortfihren. Besonders winschenswert ware die Verstetigung der
im Zuge der Bearbeitung durchgefiihrten 5 Sitzungen der AG Rad im
Landkreis, bestehend aus radverkehrsrelevanten Vertretern des Kreises
und der Kommunen sowie auch aus Touristikern, dem ADFC etc..

Ubersicht zu durchge-
fihrten Regionalwork-
shops im Septem-
ber/Oktober 2015

Blick in rdie Runde der
AG Rad im LRA Glau-
chau

StadLaor
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2. Bestandsanalyse
2.1 Untersuchungsgebiet

Der Landkreis Zwickau besteht seit dem Jahr 2008 durch die Fusion der
Altkreise Chemnitzer Land, Zwickauer Land und der kreisfreien Stadt
Zwickau. Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich somit auf rund 950
km?im Westen Sachsens. Aufgeteilt auf 14 Stadt- und 19 Gemeindege-
biete lebten Ende 2015 324.534 Einwohner (Stand 30.12.2015) im
Landkreis Zwickau. Damit ist er zwar der flachenmaBig kleinste Kreis im
Freistaat Sachsen, weist aber gleichzeitig die héchste Einwohnerdichte
aller Landkreise der neuen Bundeslander auf.

Der Kreissitz befindet sich in Zwickau, welches mit 91.123 Einwohnern
(Stand 31.12.2015) auch die groBte Stadt des Landkreises ist. Die Stad-
te Crimmitschau, Glauchau, Hohenstein-Ernstthal, Limbach-Oberfrohna
und Werdau sind GroBe Kreisstadte und mit einer Einwohnerstarke von
>14.000 EW besondere Anziehungspunkte der Region. Neben Zwickau
sind ebenso die umliegende Oberzentren wie Plauen, Chemnitz, Gera
und Leipzig von wirtschaftlicher und touristischer Bedeutung fiir die Re-
gion.

Der Landkreis bildet Grenzen mit der Kreisfreien Stadt Chemnitz im Os-
ten, im Sudosten mit dem Erzgebirgskreis, im Sidwesten mit dem Vogt-
landkreis, im Nordwesten mit dem Freistaat Thiringen (Greiz, Altenbur-
ger Land) und im Nordosten mit dem Landkreis Mittelsachsen.

Kommunalgliederung
Landkreis Zwickau

Sa‘dLabor
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Landschaftscharakter

Pragend fir den Landkreis sind die zahlreichen friiheren Bergbaustan-
dorte des Erzbergbaus (Silber, Uran) und des Steinkohlebergbaus (6st-
lich von Zwickau). Der hochstgelegene Punkt des Landkreises befindet
sich mit 610,50 m Gber NN am Hirschenstein stidéstlich von Kirchberg.

Die Steigungsverhaltnisse im StraBennetz sind insbesondere im Suden - Pl
und Osten des Kreisgebiets durch erhebliche Hohenunterschiede zwi- Bewegte Landschaft im
schen Tal- und Hohenlagen gepragt. Der groBte Fluss des Landkreises Landkreis

ist die Zwickauer Mulde. Durch Crimmitschau und Werdau flieBt auBer-
dem die PleiBe, welche im Landkreis Zwickau auch ihre Quelle hat.

Entlang der zahlreichen Gewdsserldaufe (Talgrundlagen), die Uberwie-
gend in Nord-Sld- bzw. Nord-Stidost-Richtung verlaufen, sind meist flir
den Radverkehr giinstige relativ geringe Héhenunterschiede und allmah-
liche Anstiege anzutreffen. Flr Verkehre zwischen den einzelnen Talla-
gen bzw. Tal- und Héhenlagen sind jedoch Héhenunterschiede zu bewal-
tigen.

Touristische Hohepunkte in der Region

Von spezieller Bedeutung fiir den fahrradtouristischen Verkehr sind die
Natur- und Erlebnisrdume im Landkreis Zwickau, welche bei einer groB3-
raumigen ErschlieBung fiir den Radverkehr Potenziale aufweisen.

e Stadte mit touristischer Relevanz durch eine Vielzahl von Sehens-
wurdigkeiten: Zwickau, Crimmitschau, Glauchau, Hohenstein- R AR
Ernstthal, Lichtenstein, Limbach-Oberfrohna, Waldenburg, Werdau,
Oberlungwitz, Kirchberg und Meerane

[

B_urg Stein bei )

Hartenstein
e Naturpark Erzgebirge/Vogtland Quelle:
e Werdauer-Greizer Wald Stadt Hartenstein

e Flusslandschaften an der Zwickauer Mulde und der PleiBe
e Vielfalt von Burgen und Schléssern

¢ Raum Koberbachtalsperre, Stausee Oberwald

e Sachsenring Rennstrecke

e Industriekultur im gesamten Landkreis

¢ Ehemaliger Bergbau (z.B. Wolkenburger Bergbaurevier)

Die fiir den Alltagsradverkehr wichtigen Standorte wie Bildungseinrich- =R =N
tungen (Mittelschule, Gymnasium, Berufsschule), Bahnstationen wurden Waldgebiet in

erfasst und sind auf dem Zielnetz verzeichnet. Hohenstein-Ernstthal
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Verkehrsnetz

StraBenverkehr

Das Untersuchungsgebiet wird aufgrund seiner zentralen Lage im west-
sachsischen Raum durch ein dichtes und stark befahrenes StraBennetz
erschlossen. Hierzu zdhlen neben der A 72 und der A4 vor allem die
BundesstraBen 93, 173, 175 und 180. Insgesamt befinden sich im
Untersuchungsgebiet rund 80 km Autobahnen sowie 130 km Bundes-
straBen. Des Weiteren existieren rund 305 km Staats- und 320 km
KreisstraBen, wodurch ein Gesamtnetz von ca. 835 km erreicht wird.

Bahnverkehr

Durch den Landkreis Zwickau filhren mehrere wichtige Bahntrassen. Es
gibt regionale Verbindungen von Zwickau nach Leipzig (S5 und S5x) und
von Zwickau Uber Chemnitz und Freiberg nach Dresden (RE 3 und RB
30). Die Mittelzentren sind gut angebunden mit der Verbindung CB 23
ab Sankt Egidien, zum Teil ab Glauchau nach Stollberg (Sachs) sowie
der RB 95 von Zwickau Uber Aue nach Johanngeorgenstadt. Einzig das
Mittelzentrum Limbach-Oberfrohna ist nicht an das Bahnnetz ange-
schlossen. Eine weitere wichtige Bahnlinie ist die Verbindung Zwickau -
Lengenfeld - Falkenstein mit Weiterflihrung bis Kraslice. Auf allen Linien
ist die Fahrradmitnahme mdglich.

Busverkehr

Der offentliche Personennahverkehr wird Gber ein Busangebot der
regional ansassigen Verkehrsunternehmen abgedeckt. Die Buslinien
verbinden die Mittelzentren sowie das Oberzentrum und Umland
miteinander. Wie haufig in landlichen Raumen erfolgt die Bestellung
des regionalen Busverkehrs mit Hauptaugenmerk auf Schilerver-
kehr. Das fuhrt dazu, dass manche Verbindungen an den Wochen-
enden nur schwach oder gar nicht angeboten werden. Die Busver-
bindungen sind fir eine Fahrradmitnahme nur bedingt geeignet.

Weitere Aspekte

Naturschutzrechtlich festgesetzte Schutzgebiete

Im gesamten Landkreis bestehen ausgedehnte Wald- und Naturrdume
mit einer Vielzahl von ausgewiesenen Schutzgebieten. So wurden diver-
se Gebiete als Naturschutzgebiete (NSG), Landschaftsschutzgebiete
(LSG), Flora-und-Fauna-Habitate (FFH) und Europaische Vogelschutzge-
biete (SPA) ausgewiesen. In konkreten Planungen sind zudem , Gebiete
mit besonderer avifaunistischer Bedeutung" (gemaB des Entwurfs des
Planungsverbandes Chemnitz) zu beachten, werden aber nicht im Plan
4: Konfliktplan vertieft dargestellt.

StraBennetz Landkreis
Zwickau

]
s A ~=
o~ "({w’“ﬁ ‘\.; rd SOy ‘:/‘

Bahnnetz Landkreis
Zwickau

Regionalbus 629
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GroBe Landschaftsschutzgebiete befinden sich im Norden und Siden des
Landkreis Zwickaus. Der Mulderadweg durchquert das nérdliche Land-
schaftsschutzgebiet, sowie europdisches Vogelschutzgebiet.
Bei der Planung und Ertlichtigung von Radverkehrsverbindungen miis-
sen folglich naturschutzrechtliche Belange und Restriktionen in solchen
Gebieten beachtet werden (siehe auch Plan 4: Konfliktplan).
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Demografischer Wandel im Landkreis Zwickau

Genau wie in vielen anderen (Land-)Regionen Deutschlands ist auch im
Landkreis Zwickau das Thema Demografischer Wandel allgegenwartig.
Ein jahrliches Geburtendefizit zwischen 5,1 % bis 8,3 % seit 1990 (Quel-
le: demografie.sachsen.de), lasst die Zahl junger Einwohner sinken und
die Bevolkerungsmenge insgesamt schrumpfen. Gleichzeitig steigt der
Anteil der alteren Bevdlkerung an der Gesamtbevdélkerungszahl kontinu-
ierlich weiter.

Zudem verlieren viele Stadte und Kommunen zusatzlich vor allem junge
und erwerbstdtige Einwohner durch Wanderungsverluste. Erfreulicher-
weise verzeichneten Kirchberg, Schonberg und Niederfrohna ein leichtes
Wachstum im letzten Jahr.

FFH| FFH-Gebiet

Europé&isches
Vogelschutzgebiet

Naturschutzgebiet

Landschaftsschutzgebief

FFH-Fledermausgebiet

Kreative Lésungen fir
eine alter werdende
Gesellschaft
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Die Folgen des demografischen Wandels sind spirbar. Neben negativen
Folgen im Stadtbild, ortlicher Wirtschaft, Arbeitswelt, Bildung, Gesund-
heit und im Sozialsektor, ist auch die Infrastruktur von dieser Entwick-
lung betroffen. Langere Arbeitsanreisewege sowie Einsparungen und
Einstellungen beim OPNV verdndern das Mobilitdtsverhalten. Die ver-
kehrliche Infrastruktur trotzdem zu erhalten und die Erreichbarkeit von
Einrichtungen der Daseinsvorsorge und des offentlichen Lebens weiter-
hin sicherzustellen, ist damit eine essenzielle Zukunftsaufgabe, beson-
ders im landlichen Raum.

Dem Radverkehr kommt dabei gerade fiir dltere Menschen wachsende
Bedeutung zu, vor allem fiir kleinere Eink&ufe, als Zubringer zum OPNV
oder wenn Versorgungs- und medizinische Einrichtungen nicht mehr zu
FuB zu erreichen sind. In diesem Zusammenhang kénnen Pedelecs und
E-Bikes das bisherige Angebot auf dem Fahrradmarkt sinnvoll erganzen
und neue Zielgruppen flir den Radverkehr erschlieBen.

GroBe Steigungen, Entfernungen, dauerhafte Geschwindigkeiten tber 20
km/h, oder auch Gegenwind stellen damit kein Problem mehr dar und
ermoglichen gerade alteren Radfahrern und Menschen mit korperlichen
Einschrankungen neue Méglichkeiten individueller Mobilitat.

Radverkehrsnutzung im Landkreis Zwickau

Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel wird aufgrund von verschiedenen
Faktoren unterschiedlich genutzt. Dabei spielen die vorhandene Radver-
kehrsinfrastruktur, unterschiedliche Siedlungsdichte und topographische
Gegebenheiten eine wesentliche Rolle. Eine Beeinflussung der Radver-
kehrsnutzung aufgrund von Héhenunterschieden ist im Landkreis Zwi-
ckau gegeben. So sind im ganzen Landkreis, besonders im Sltden, groBe
Hohenunterschiede zu meistern. Einzig entlang der Tallage der Mulde
sind die Gefélle nicht so stark ausgepragt.

Nach Einschatzung vieler Beteiligter wahrend des Planungsprozesses
spielt das Fahrrad im Landkreis Zwickau keine groBe Rolle im Alltagsver-
kehr. Hingegen wird beim touristischen Radverkehr eine Steigerung in
der Nutzung wahrgenommen.

Aktuelle Zahlen zur Nutzung des Fahrrads im taglichen Verkehrsgesche-
hen, liegen leider nicht vor. Lediglich fur die Stadt Zwickau kann aus
dem SrV (System reprasentativer Verkehrsbefragung) in der aktualisier-
ten Fassung vom 03.03.2016 der TU Dresden eine NutzungsgréBe er-
mittelt werden. Die aktuelle Nutzung liegt bei knapp 4 % und hat sich
gegeniber 2008 nicht nennenswert verandert - hier sind somit noch
deutliche Potenziale zur Steigerung sichtbar. Die deutschlandweite
positive Entwicklung, weg vom motorisierten Verkehr, ist in Zwickau
leider noch nicht erkennbar. Somit missen im Landkreis fir eine zu-
kunftsfahige umweltbewusste Verkehrsentwicklung notwendige Schritte
ergriffen werden um den Radverkehrsanteil im taglichen und touristi-
schen Radverkehr zu steigern.

bislang nur geringe
Radverkehrsnutzung im
Landkreis Zwickau
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2.2 Ubergeordnete Planungen

Radverkehrsrelevante iiberregionale und regionale
Planungen

Fir die Grundlagenanalyse wurden folgende libergeordneten regionalen

und Uberregionalen Planungen bzw. Konzepte hinsichtlich ihrer Relevanz

fur das Thema Radverkehr gesichtet und berlcksichtigt:

e Landesentwicklungsplan (LEP) Sachsen 2013

e Landesverkehrsplan Sachsen 2025

e Regionalplan Stidwestsachsen (Stand 2008)

e Regionalplan der Planungsregion Chemnitz-Erzgebirge 2008

e LEADER Entwicklungsstrategie 2015

e Tourismusstudie Landkreis Zwickau (2011)

e Ldnderlibergreifendes Regionales Entwicklungskonzept ,terra
plisnensis®

e Machbarkeitsstudie zur Erhéhung der Erlebbarkeit der Whyra (2014)

e Entwicklungskonzept Greiz-Werdauer Wald (2015)

e Schulnetzplanung und aktuelle Ubersicht zu Schulstandorten

e KreisstraBenkonzept (2013)

Im Folgenden wird ein knapper Uberblick (iber die wichtigsten zugrunde
liegenden Gesamt- und Fachplanungen sowie Konzepte gegeben. Diese
wurden auf ihre Verbindlichkeit fir den Radverkehr im Landkreis Zwi-
ckauer Land hin untersucht.

Landesentwicklungsplan (LEP) Sachsen 2013

Im seit 12. Juli 2013 verbindlichen Landesentwicklungsplan flir Sachsen
werden die Belange des Radverkehrs zusammen mit dem FuBganger-
verkehr unter Punkt 3.8 Fahrrad- und FuBgangerverkehr behandelt:

e ,Die Entwicklung eines landesweiten zusammenhangenden Radver-
kehrsnetzes soll auf Grundlage der Radverkehrskonzeption flir den
Freistaat Sachsen unterstitzt werden." (G 3.8.1)

e Integration verkehrsarmer Wege und StraBen in die Radverkehrs-
netze. Bei Erforderlichkeit sind Radverkehrsanlagen mit geeigneter
Flihrungsform vorzusehen. (Z 3.8.2)

e Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an offentlichen Einrichtungen
und Stationen des OPNV sowie Verbesserung der Mitnahmemdglich-
keiten in den Verkehrsmitteln des OPNV und der Eisenbahn (G
3.8.5)

e Ausweisung, Bau und Beschilderung von vernetzen Radverkehrsver-
bindungen zur Verbesserung des Alltags- und Schiilerradverkehrs (G
3.8.6)

e Erhaltung, Entwicklung und Ausbau von Radfernwegen (Z 3.8.7)

An die Grundsatze und Ziele zum Fahrrad- und FuBgangerverkehr
schlieBt sich eine Begriindung an. Hierbei werden insbesondere die As-

Sa‘dLabor
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pekte nachhaltige Mobilitdt, die touristische Bedeutung und auch
gesundheitsrelevante Aspekte hervorgehoben.

Landesverkehrsplan Sachsen 2025

Im seit 25.09.2012 giltigen Landesverkehrsplan Sachsen 2025 sind
folgende Ziele fiir den Radverkehr benannt:

e In den Regionen des Freistaates Sachsen ist das Radwegenetz fir
den Alltagsradverkehr und den touristischen Radverkehr als Teil des
Gesamtverkehrssystems weiter zu entwickeln, die Netzgestaltung zu
optimieren, die Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln und die
Ausstattung zu verbessern.

e Die Verkehrssicherheit des Radverkehrs soll verbessert und die Ver-
kehrssicherheitsarbeit gestarkt werden.

e Der Fahrradtourismus ist ein seit Jahren stetig wachsender Bereich
im deutschen Tourismus und damit auch ein bedeutender Wirt-
schaftsfaktor. Fir den touristischen Radverkehr sind daher anspre-
chende Marketingkonzepte weiter zu entwickeln und umzusetzen.

e Der Fahrradverkehr ist Zubringer zum OPNV. Durch B+R-Platze und
Fahrradstationen soll diese Funktion geférdert und die Vernetzung
des Radverkehrs mit offentlichen Verkehrsmitteln verbessert wer-
den.

Regionalplan der Planungsregion Chemnitz

Da fiir den Planungsverband Region Chemnitz bisher noch kein rechts-
gliltiger neuer Gesamtplan vorliegt, gelten die Regionalplédne der ehema-
ligen Planungsregion Stidwestsachsen und Chemnitz-Erzgebirge weiter.

Der neue Planentwurf konnte bis April 2016 eingesehen werden und
sollte je nach Beschlusslage ggf. bei der Fortschreibung des Radver-
kehrskonzeptes fur den Landkreis Zwickau Berticksichtigung finden.

Im aktuellen Entwurf des Regionalplans wurde festgeschrieben, dass ein
flichendeckendes, mit den angrenzenden Regionen abgestimmtes,
Radwegenetz flr den Alltags- und Freizeitradverkehr zu schaffen und
auszubauen ist. Weiterhin sollen die Wege ins Grenzgebiet Tschechien
und den Freistaaten Bayern und Thiringen entwickelt und ausgebaut
werden. Im landlichen Gebiet sollen Radwege so angelegt werden, dass
eine Erreichbarkeit der Siedlungs- und Versorgungskerne, Einrichtungen
der Daseinsvorsorge und der Freizeiteinrichtungen méglich ist.
Insgesamt kann und muss eine Erhéhung des Radverkehrsanteils am
Gesamtverkehr erfolgen. Im Zusatz wird explizit darauf hingewiesen,
alte Bahntrassen fir den Radverkehr zu entwickeln. Hier werden konkre-
te Ziele benannt.

Weitere Ziele und Kernaussagen der aktuell noch rechtsgiiltigen Regio-
nalplane der ehemaligen Regionen wurden umfassend in der Radrou-
tenkonzeption fir den Landkreis Zwickau 2010 zusammen gefasst.
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Tourismusstudie Landkreis Zwickau 2011

Die zukiinftige Positionierung des Landkreises am Tourismusmarkt soll
Uber die beiden Themen , Auto-Mobil* und ,Museumsregion™ geschehen.
Die Basis der weiteren touristischen Entwicklung im Landkreis bildet
jedoch das sogenannte Grundangebot. Darunter werden die Themen
Radwandern, Wandern, Wassertourismus, weitere Ausflugsziele/-tipps
und Servicequalitdt zusammen gefasst.

Der Themenblock Radwandern beinhaltet zwei Radfernwege und funf
touristische Hauptradrouten (wie z. B. Mulderadweg, Sachsische Stad-
teroute - Mittellandroute D4, PleiBeradweg und die , Bergbauroute™ von
Zwickau bis Oelsnitz)

Im Handlungskonzept werden folgende MaBnahmen vorgeschlagen:
e Qualitatsentwicklung und Qualitatssicherung Wandern/Radfahren:
o Konzentration auf Uberregional bedeutende Rad- und Wan-
derwege
Anbindung der Attraktionen an Radwege
Entwicklung Qualitdtsgastgeber (ADFC Bett+Bike-Zertifi-
zierung)
e Aktive Kooperation mit dem Tourismusverband Erzgebirge und wei-
tere landkreistibergreifende Kooperationen sowie Netzwerkaufbau
e Aufbau eines Radservicenetzes: Radverleih, Radreparatur, E-Bike,
Reiseveranstalter im Landkreis daflir gewinnen

Landeriibergreifendes Regionales Entwicklungskonzept (REK)

terra plisnensis" (2011

Der Untersuchungsraum des REK ,terra plisnensis® befindet sich im
westlichen Teil des Landkreis Zwickau (Gemeinden Meerane, Crimmit-
schau, Neukirchen/PleiBe, Langenbernsdorf, Werdau, Fraureuth) und
erstreckt sich Uber die Landesgrenze hinweg nach Thiringen (Gemein-
den Mohlsdorf, Neumdihle, Teichwolframsdorf, Schmdlln, Ponitz,
Go6Bnitz).

Folgende Kernaussagen des REK zum Thema Radverkehr sollten im

Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fiir den Land-

kreis Zwickau beachtet und ggf. eingearbeitet werden:

e Attraktivierung der Bahnhdéfe und eine verbesserte Verbindung mit
dem Bus-, Pkw- oder Fahrradverkehr sowie eine barrierefreie Gestal-
tung zur Generierung bzw. Sicherung von Nachfrage im OPNV

e Eine wichtige Zielgruppe flir die Region ,terra plisnensis" sind u. a.
Wander- und Fahrradtourismus (in und um den Werdauer Wald,
Fahrradtourismus zusatzlich im Altenburger Land)

e Im Bereich Werdauer Wald existieren bereits zahlreiche Forst, Rad-
und Wanderwege - Qualitat der Beschilderung sowie der Wegebe-
schaffenheit ist allerding mangelhaft, teilweise gibt es Durchfahr-
sperren auf (fur touristische Themenrouten freigegebenen) Forstwe-
gen > Ausbau und schlissige Beschilderung des Wander- und Rad-
wegenetzes im Werdauer Wald nétig
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e Fehlende Anbindung der Koberbachtalsperre an den nahe gelegenen
PleiBeradweg

e Fehlende Verbindung von Rad- und Wanderwegen zwischen Elstertal
und PleiBetal

e Mittellandroute D4: Probleme bestehen in der Verbindung zwischen
der Thiringer Stadtekette und der Sachsischen Stadteroute (I-8)
zwischen Thonhausen und Mannichswalde.

e PleiBeradweg: Probleme bestehen in der Beschilderung entlang des
gesamten Wegeverlaufes.

e Die Schaffung einer regional bedeutsamen Radwegeverbindung, die
alle Gemeinden der ,terra plisnensis® miteinander verbindet, wird
angestrebt. Die Route sollte auf bereits bestehenden Radwegen ver-
laufen und inhaltlich die Themen Industriegeschichte, Auenland-
schaft und Werdauer Wald aufgreifen.

e Schaffung einer Radwegeverbindung zwischen Winschendorf und
Werdau unter Nutzung der ehemaligen Bahntrasse

e Prifen der Attraktivitat, der Beschilderung und eventueller Mangel in
der Wegequalitat der Radwege (u.a. PleiBeradweg, Euregio Egrensis)

LEADER - Regionalentwicklung

LEADER Entwicklungsstrategie Schéonburger Land 2015
In dem Entwicklungsstrategiepapier fiir das Schénburger Land werden in
der Starkung der Nahmobilitat sowie in der qualitativen Aufwertung von /— -
touristischen Radrouten zwei wichtige Ziele fir die Zukunft gesehen. r_/
Davon soll jede Altersgruppe profitieren. Mit folgenden MaBnahmen sol- O
len diese Ziele erreicht werden: :
e Qualitativer Ausbau-, Sanierung des Wegenetzes und Lilicken-
schluss des Sekundéar Netzes
e starkere VerknlUpfung des Wegenetzes von Land-/ Forstwirt-
schaft mit Tourismus
e Aufwertung der Rad- und Wanderrouten durch Beschilderungen
e Flexibilisierung/ Verkniipfung von OPNV-Angeboten
e Mdglichkeiten zur Fahrradmitnahme in OPNV-Bussen
¢ Vernetzung/Vermarktung touristischer Angebote mit Gastrono-
mie und Direktvermarktern (z.B. Uber Internet/App)
e Neue Funktionalitdten wie Mountainbike-Trails und E-Bike Netz-
werk (z.B. Ladestationen)

SCHONBURGER LAND

Die Lage am Sachsischen Lutherweg wie auch die Néhe zum Sé&chsi-
schen Jakobsweg wurden als Starken erfasst. Durch den Anschluss der
regionalen Radroute ,Limbacher Land" an den Mulderadweg, soll diese
das touristische Angebot weiter erhéhen und Uberregional verknipfen.
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LEADER Entwicklungsstrategie Zwickauer Land 2015:

Fir das Zwickauer Land hat die LEADER Entwicklungsstrategie unter
anderem die strategischen Ziele ,Sicherung der Mobilitat" sowie ,Star-
kung des touristischen Angebots" festgelegt.

Insofern wird der Ausbau, die Neuanlage und auch Qualifizierung von
Radwegen sowohl flir den Alltagsverkehr, als auch die touristische Nut-
zung gefdérdert. Damit soll das lickenhafte Radwegesystem fiir beide
Nutzergruppen ausgebaut sowie die Beschilderung vereinheitlicht wer-
den.

Beherbergungs- und Gastronomiebetriebe erhalten bei der Verbesse-
rung ihres Angebotes Unterstlitzung, die beispielsweise auch in der Aus-
richtung auf Radreisende liegen kann. Dariber hinaus stehen Mittel fir
MarketingmaBnahmen, bspw. flir Uberregionale Radwege, zur Verfi-

gung.

Liicken weist auch das OPNV-Netz in der Region auf, konkret bei der
Anbindung der Gemeinden an Versorgungszentren und auch Naherho-
lungsziele.

Daher halt die Region investive und nicht-investive Férdermoglichkeiten
zur bedarfsgerechten Entwicklung des OPNV bereit und fokussiert dabei
auch auf alternative, innovative Formen, die bspw. auch in der Ver-
schneidung des OPNV mit dem Radverkehr zu sehen sind.

Fachliche Rahmenplanung fiir den Radverkehr

Als Ubergeordnete fachliche Rahmenplanungen zum Thema Radverkehr

wurden folgende Konzepte berlcksichtigt:

e Gesetzliche Normen wie StraBenverkehrsordnung, Richtlinie fir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN 2008), Empfehlung flir Radverkehrsan-
lagen (ERA 2010) etc.

e Das europdische Radrouten-Netz EuroVelo (Europdischer Radfahrer-
Verband ECF)

e Nationaler Radverkehrsplan mit deutschlandweiten Radfernwegen D-
Routen

e Radverkehrskonzeption flr den Freistaat Sachsen 2014 mit Sach-
senNetz Rad

e Radroutenkonzeption Landkreis Zwickau 2010

ZUKUNFTS
REGION
ZWICKAU
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2.3 Radverkehr im Bestand

Routennetz

Im Landkreis Zwickau besteht ein differenziert aufgebautes und in un- Differenziertes Routen-
terschiedlicher Qualitdt vorhandenes Angebot fiir den Radverkehr. Dabei netz
werden Radverkehrsanlagen von den Nutzergruppen des Alltagsradver-

kehrs wie auch des Tourismus- und Freizeitverkehrs (Tagesausfliige,
Radurlaub) genutzt.

Die in der RVK fiir den Freistaat Sachsen im Jahr 2014 definierten Rou-

ten (SachsenNetz Rad) dienen speziell der ErschlieBung von touristi-

schen Potenzialen in der Region und sollten daher bestimmte Qualitats-
merkmale aufweisen. Neben der touristischen Nutzung sind diese teil-

weise auch fiir den Alltagsradverkehr von Bedeutung. Dabei gibt es eine
Dreiteilung des SachsenNetz Rad in Radfernwege (SNR I), Regionalen
Hauptradrouten (SNR II) und sonstigen Strecken im SNR.

Sachsische Radfernwege (SNR I)

e I-2 Mulderadweg (beschildert)
e -8 Sachsische Stadteroute/D-4 Mittelland-Route (teilweise beschil-
dert, Erweiterung aktuell in Vorbereitung)

Regionale Hauptradrouten (SNR IT)

e II-8 Radroute An der SilberstraBBe (teilweise beschildert)

e II-9 Mittelgebirge-SilberstraBe (noch unbeschildert)

e II-10 Mulde-Lichtenstein-SilberstraBe (noch unbeschildert)
e II-24 Zwickau-Greiz (noch unbeschildert)

e II-54 PleiBeradweg, ehem. Nord-Sid-Route (beschildert)
e II-64 FLOEZ-Radweg (noch unbeschildert)

Die meisten Routen sind durch ein erhebliches Verbesserungspotenzial
gekennzeichnet. Fehlende durchgangige Beschilderung und unzurei-
chende Qualitaten in Flihrung und Oberflache sind leider keine Einzelfalle
im Landkreis.

Lage der touristischen
Routen im Landkreis
Zwickau

Stollberg/
Erzgebirge
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Lokale Radrouten

Darliber hinaus existieren im Landkreis Zwickau zahlreiche lokale Rad-
routen. Dazu zahlen Direktrouten und Rundwege, welche meist entlang
touristischer Sehenswiirdigkeiten gefiihrt werden und teilweise thema-
tisch zugeordnet sind. Im Rahmen dieser Fortschreibung wird geprift,
inwieweit einige dieser Routen oder Teile davon in das Zielnetz integriert
werden sollen. Voraussetzung dafiir sollte die Eignung als Direktverbin-
dung zwischen Hauptzielen nach SachsenNetz Rad sein.

Beispiele:

e Panorama-Radwanderweg Lichtenstein - Miilsen - Hohndorf

e Radrouten ,Rund um Crimmitschau®

e Radwegekonzept ,,Radrouten 6stlich von Zwickau® mit 19 empfohle-
nen Radrouten

e Radrouten Werdauer Wald / Werdau und Umgebung

e Routen aus der Tourismuskarte der Region Kirchberger Granit

e Touristische Radrouten im Gebiet Werdauer Wald, z. B. aus lander-
Ubergreifender Radwegekarte ,Radeln ohne Grenzen von A bis Z" von
Arbeitsgemeinschaft ,terra plisnensis"

Alltagsradverbindungen

Der Alltagsradverkehr nutzt je nach Anforderung der einzelnen Fahrrad-
nutzer bestehende ausgewiesene Radverkehrsanlagen aber auch Stra-
Ben und Wege unabhdngig der vorgegebenen Routenflihrung. Hier wer-
den Ziele des alltaglichen Lebens (Arbeit, Einkaufen, Bildung, Sport etc.)
auf maoglichst kurzem und komfortablem Wege angesteuert.

In diesem Zusammenhang stellen klassifizierte StraBen (Bundes-,
Staats- und KreisstraBen) meist die klrzeste aber auch manchmal das
einzige Angebot dar, um zligig zu einem Ziel zu gelangen.

Eine gute Oberflachenqualitat (Asphaltdeckschicht) sowie eine ortsver-
bindende umwegarme Linienfilhrung sprechen flir eine Benutzung. Prob-
lematisch dagegen ist ein erhdhtes Verkehrsaufkommen (Pkw und Lkw)
gepaart mit hohen Geschwindigkeiten und zu schmalen Querschnitten.
Um Unfélle zu vermeiden und einen reibungslosen Verkehrsablauf flr
Radfahrer und den motorisierten Verkehr zu gewahrleisten, sollten an
bestimmten klassifizierten StraBen Radverkehrsanlagen errichtet wer-
den. Da dies aufgrund angespannter Haushaltssituationen nicht Gberall
mdglich ist, hat das Land Sachsen Bewertungskriterien fiir eine Planung
von RVA an klassifizierten StraBen definiert, auf deren Grundlage eine
Prioritateneinteilung (A, B, C) flr Bauvorhaben erfolgt.
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StraBenbegIeitende Radverkehrsanlagen

Das klassifizierte StraBennetz im Landkreis Zwickau weist ca. 100 km an
straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen auf, was etwa 12 % der ge-
samten klassifizierten StraBen bedeutet.

In Kilometern ausgedriickt bedeutet dies: 11 km an KreisstraBen, 57
km an StaatsstraBen und 31 km an BundesstraBBen.

Der Netzausbau ist zuklinftig weiter voran zu treiben. Vor allem durch
die lickenhafte und nicht durchgangige Ausfliihrung der bestehenden
Anlagen mussen Radfahrer auf StraBen fahren, welche beispielsweise
durch ein zu hohes Kfz-Aufkommen gekennzeichnet sind.

Im Rahmen dieser Fortschreibung wurde der Bedarf fir Bundes- und
StaatsstraBen nachrichtlich aus der RVK fiir den Freistaat Sachsen 2014
Ubernommen und durch neue Meldungen der Kommunen (inzwischen
realisierte MaBnahmen, neue oder geanderte Bedarfe) aktualisiert. Die
aktuellen Bedarfe und Bestande wurden im Plan 1: Zielplan eingetragen.

Der Freistaat Sachsen hat ein Sofort-Programm fiir den Anbau von Rad-
verkehrsanlagen an klassifizierten StraBen vorangetrieben. Hierbei wer-
den 100 km Radverkehrsanlagen in ganz Sachsen zeithah umgesetzt.
Im Landkreis Zwickau werden insgesamt 15,4 km an folgenden StraBen
umgesetzt:

e B 173 (Stadt Zwickau)

e S 242 (Hohenstein-Ernstthal)

e S 244 (Limbach-Oberfrohna)

e S 252 (Glauchau / St. Egidien)

e S 277 (Kirchberg / Wilkau-HaBlau)

e S 290 (Stadt Zwickau)

Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur

Aufbauend auf eigenen Recherchen, abschnittsweisen Befahrungen so-
wie durch Abstimmungen mit den Kommunen konnte eine Einschatzung
des Radverkehrsnetzes hinsichtlich Oberflachenqualitédt und Befahrbar-
keit durchgefiihrt werden (siehe Plan 2: Bestandsplan).

Zusammengefasst sind folgende Qualitdten der Radverbindungen auffal-

lig:

e Abschnittsweise qualitativ gute Infrastruktur in Form von separat
gefuhrten Radwegen an hauptsachlich touristischen Routen, aber
auch im Verlauf von klassifizierten StraBen

e Erhebliche Mangel an Wegeverbindungen in kommunaler Baulast mit
Schwachstellen wie Schlaglécher, durchgdngig minderwertiger Belag
aus wassergebundener Decke, schlechter Entwasserung oder un-
ebene Wald- und Wiesenwege

e Ungesicherte Benutzung von klassifizierten StraBen mit hohem Kfz-
und Schwerlastverkehrsaufkommen im Mischverkehr ohne Radver-
kehrsanlage

StraBenbeg/eitendér

Radweg an der Sachsi-

schen Stadteroute
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Zudem sind neben den oben genannten Problemen auch folgende
Schwachstellen auffallig geworden:

Gefahrenstellen an Knotenpunkten mit ungesicherter Querung von
StraBen

Mangelnde soziale Sicherheit (fehlende Beleuchtung, enge verwin-
kelte Flihrung, dichter Randbewuchs,...)

Umwegige Linienfiihrung v. a. auf Strecken des Alltagsverkehrs und
des touristischen Radnetzes

Fehlende bzw. mangelhafte Infrastruktur auf touristischen Routen
(Rastplatze, Informationsangebote, Miillentsorgung usw.)

Qualitat der Radverkehrswegweisung

Die Radverkehrswegweisung beschrankt sich im Landkreis hauptséachlich
auf die touristischen Radrouten (vollsténdige Beschilderung nur auf Mul-
de - und PleiBeradweg). Diese ist in unterschiedlicher Qualitat vorhan-
den. Bei der bestehenden Wegweisung wurden folgende Probleme fest-
gestellt:

Flachendeckende Wegweisung nicht vorhanden

Nur vereinzelte Routen weisen einen einheitlichen Standard in der
Wegweisung entsprechend FGSV auf

Teilweise veraltete und nicht lesbare bis hin zu neuen aktualisierten
Informationstafeln

Aufféllige Qualitdtsmangel bei Wegweisern sowie Informationstafeln
aufgrund von Vandalismus

Gute und schlechte
Qualitdten im Landkreis
Links: Sachs. Stadter-
oute Gebiet Glauchau
Rechts: Mulderadweg
bei Wilkau-HaBlau
Quelle Rechts: Elke
Kschadow

Gefahrenstelle Mulde-
radweg im Abschnitt
Glauchau

Quelle: LRA Zwickau

Beispiele fiir gute Rad-
wegweisung

Links: Glauchau
Rechts: Mulderadweg

StadLaor
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Verknﬁpfung OPNV-Fahrrad - Analyse

Die Fahrradmitnahme ist im VMS (Verkehrsbund Mittelsachsen) sowie
im MDV (Mitteldeutscher Verkehrsverbund) und VVV (Verkehrsverbund
Vogtland) kostenlos. Kurios ist, dass fiir die Fahrradmitnahme auf der
Strecke Leipzig-Chemnitz ein Fahrradticket bei Verbundslbertritt beno-
tigt wird, obwohl in beiden Verkehrsverbliinden die Fahrradmitnahme
kostenlos ist. Das diese Strecke von der Deutschen Bahn bedient wird
gelten die Bestimmungen der DB - eine Fahrradmitnahme ist hier kos-
tenpflichtig.

Besonders zu erwdhnen ist das Angebot des VMS: Hier wird die Strecke
zwischen Glauchau und Narsdorf mit einem Bus bedient, der gleichzeitig
zeitlich eingeschrankt 16 Fahrrdder mit einem Anhdnger mitnehmen
kann.

An den Bahnhofen von Zwickau, sowie in den Mittelzentren Glauchau,
Crimmitschau, Werdau ist das sichere Abstellen von Fahrradern
begrenzt moglich. Desweiteren auch in kleineren Stadten (s. Tabelle).
Leider liegen dem VMS keine Informationen bzgl. der Bike+Ride-
Anlagen im Landkreis vor. Im neuen Nahverkehrsplan von 2015 ist kein
MaBnahmenplan zur Erweiterung der sehr dirftigen B+R Anlagen aus-
gewiesen.

Bahnhaltepunkt im LK Zwickau | Abstellanlagen Bestand

Zwickau Hbf. 15 Bugel; 15 Felgenkiller, Uberdachung

Glauchau 25 Bugel

Crimmitschau 15 Stander, Uberdachung
Planung B+R-Anlage (20 Pldtze)

Werdau Abstellmdglichkeit/ Planung B+R-Anlage
2017/2018

Mosel 8 Platze, Uberdachung

Wiesenburg Mehrere Anlehnbligel am Bahnsteig in
Richtung Aue

Fahrbricke Mehrere Anlehnbligel am Bahnsteig in
Richtung Zwickau

Hartenstein Abstellmdglichkeit vorhanden

Meerane 30 Platze

St. Egidien 20 Anlehnbugel

Glauchau-Schonbdérnchen 10 Anlehnbugel

Cainsdorf, Ebersbrunn
Hohenstein-Ernstthal

Lichtenstein- Gewerbegebiet,
Lichtenstein- Ernst-Schneller-Siedlung,
Lichtenstein-Hp. Hartensteiner Stral3e, Keine Abstellanlagen bzw. keine
Oberrothenbach Informationen vorhanden!
Rodlitz-Hohndorf, Stenn,
SilberstraBBe, Lichtentanne, Steinpleis,
Schweinburg-Culten, Wilkau-HaBlau,
Vogtsgrin,

Woiistenbrand, Werdau Nord,
Zwickau-Pobitz, Zwickau-Schedewitz

Quelle: Angaben der Kommunen, keine Daten durch den VMS

Zukinftig sollten samtlich Bike+Ride-Anlagen im Landkreis eruiert wer-
den um standortgenau eine notwendige Installation bzw. Erweiterung
von Abstellanlagen vornehmen zu koénnen.

Gutes Angebot in Glau-
chau
Quelle: LRA Zwickau

Geringes B&R-Angebot
am Bahnhof Zwickau
Quelle: SV Stadt Zwi-
ckau
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Wegbegleitende Infrastruktur

Um ein fahrradfreundliches Umfeld zu schaffen, ist eine gute wegbeglei-

tende Infrastruktur von hoher Bedeutung. Wichtige Bestandteile sind

Servicestationen, Aufenthalts- und Erholungsplatze, AbschlieBanlagen,

sowie Ubernachtungsmaéglichkeiten fiir die Touristen.

Auf Grundlage einer Bedarfs- und Bestandermittlung mit den Kommu- Leider nur geringes

nen, die leider nicht die gewiinschte Resonanz erzielt hat, wurde ein Plan
der wegbegleitenden Infrastruktur erstellt. (s. Plan 0.5 - Wegbegleitende
Infrastruktur)

Zusammenfassend sind groBe Unterschiede im Landkreis erkennbar. So
ist entlang des Mulderadweges eine hohe Rastplatzdichte gegeben.
Entlang der anderen beiden touristischen Hauptradrouten, PleiBeradweg
und Sachsische Stadteroute, sind kaum Rastpldtze vorhanden. Weiterhin
gibt es im gesamten Landkreis nur eine autonome Servicestation (Zwi-
ckau). Werdau geht mit gutem Beispiel voran und plant einen Ausbau
seiner wegbegleitenden Infrastrukturnetzes. Auch einige andere Kom-
munen geben Anregungen fiir mégliche Standorte neuer Infrastruktur.

Aktuelle Projekte zur Forderung des Radverkehrs

Durch unterschiedliche Projekte bzw. Veranstaltungen im Zusammen-
hang mit dem Thema Radverkehr kann das Fahrrad mehr in den Fokus
der Offentlichkeit riicken. Derzeit gibt es sowohl privat organisierte als
auch durch den Landkreis bzw. von Tourismusverbanden durchgefiihrte
Veranstaltungen und Aktionen.

Veranstaltungen:

e Radlersonntag — 20km lange Strecke mit vielen Highlights flr die
ganze Familie

e Radlerfrihling im Muldental - Von Glauchau bis Lunzenau kann hier
das Muldental entdeckt werden. Es gibt ein Gewinnspiel und Pro-
gramm in jedem Ort entlang der Strecke

e Werdauer StadtRadTour

Projekt Fahrradverleih:

Mit Hilfe von Flichtlingen, dem Bildungswerk Werdau sowie dem
Outdoorshop Outfit werden hier alte Fahrrader, die von der Bevélkerung
abgegeben wurden, aufgemébelt und instand gesetzt. Danach werden
sie fur eine kleine Leihgebihr in der Erdbeerschanke Leubnitz, dem
Agrarhof Gospersgriin und dem Rittergut Niedermosel ausgeliehen.

Feedback zum Bestand

GroBes Potenzial fiir
neue touristische
Infrastruktur

Radinstandsetzung mit
Fltichtlingen in Werdau
Quelle: LRA Zwickau

bor
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3. Radverkehrskonzeption

Radverkehr als System }

Férderung von J

¢ Radverkehrsnetz- e Radverkehr & OV e Information &

planung Kommunikation

» Dienstleistung -

o Infrastruktur im * Motivation

StraBenraum ¢ Fahrradverleih

- Radverkehrsanlagen o Aufkldrung

- Parken » Touristische Angebote

- Wegweisung

Radverkehrsférderung ist weit mehr als nur die Schaffung der benétig-
ten verkehrstechnischen Infrastruktur. Auch die Themen Service und
Offentlichkeitsarbeit spielen eine wichtige Rolle, um das Radverkehrs-
aufkommen nachhaltig positiv zu beeinflussen.

Die Infrastruktur soll direkte, sichere und komfortable Fahrten mit
dem Fahrrad ermdglichen. Dazu gehérten neben einem llckenlosen und
umwegarmen Radverkehrsnetz auch Radverkehrsanlagen entsprechend
den geltenden Richtlinien (ERA, StVO) sowie Ubersichtliche Wegweisun-
gen im Verlauf von Radrouten und diebstahlsichere Abstellmdglichkei-
ten.

Ein stabiler und gut ausgebauter Servicebereich macht das Radfahren
attraktiv und kann dessen Image in der Offentlichkeit positiv beeinflus-
sen. Dazu gehéren z. B. Verkniipfung mit dem OPNV, Fahrradverleih-
systeme, Fahrrad- und Gepackaufbewahrungsmadglichkeiten, Reparatur-
service oder auch die Verkehrssicherheitsarbeit innerhalb einer Kommu-
ne.

Durch Informationen und imageverbessernde Offentlichkeitsarbeit
kann die Verkehrsmittelwahl zum Fahrrad hin positiv beeinflusst werden.
Dies beinhaltet beispielsweise Informationskampagnen oder Motivati-
onsveranstaltung zur Fahrradnutzung.

Diese integrierte Systembetrachtung ermdglicht es, die unterschiedli-
chen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlich anzugehen, um damit
einen aufeinander abgestimmten Ausbau voranzubringen.

Auf die verschiedenen strategischen Punkte der Radverkehrsférderung
sowie auf die entsprechenden Rahmenbedingungen wird folgend einge-
gangen.

Infrastruktur, Service,
Offentlichkeitsarbeit -

die Grundpfeiler des
Systems Radverkehr

a‘dLabor
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3.1 Fortschreibung des Radroutennetzes

Das Radroutennetz stellt eine planerische Grundlage dar, um das zu-
kinftige Routenangebot flir den Radverkehr und dessen Ausschilderung
zu definieren.

Dabei ist darauf zu achten, dass ein ausreichend dichtes Netz an orts-
verbindenden Routen in mdglichst qualitativ hochwertiger Form zur Ver-
figung gestellt wird bzw. als Entwicklungsziel postuliert wird. Die hierbei
genutzte Infrastruktur kann vielfaltig sein und bedarf nicht immer einer
neuen separat gefiihrten Radverkehrsanlage, sondern kann auch auf
bestehenden StraBen, Wirtschaftwegen etc. verlaufen. In Verbindung
mit einer flachendeckenden Wegweisung soll sich der Alltags- und Frei-
zeitradverkehr auf diesen Routen sicher, komfortabel und attraktiv be-
wegen kdnnen. Das Uberarbeitete Netz wurde unter Berlcksichtigung
des bestehenden Radverkehrskonzepts von 2010, der Entwicklungsziele
regionaler Konzeptionen sowie in enger Kooperation und Abstimmung
mit den betroffenen Stadten, Gemeinden und angrenzenden Landkrei-
sen abgestimmt. Dabei konnten Wegeabschnitte in einen MaBnahmen-
plan Ubersetzt werden, welcher auf Schwachstellen im geplanten Wege-
system hinweist und Verbesserungsvorschlage bietet.

Planerische Anforderungen

Bei der Planung der Routen fiir den Radverkehr sind die Anforderun-
gen einerseits fiir den Alltagsradverkehr aber auch fiir den Frei-
zeitradverkehr zu bertiicksichtigen. Flr beide Nutzergruppen gilt, dass
entsprechende Radverkehrsanlagen sicher ausgefiihrt sind und eine aus-
reichende Beschilderung besteht, an welcher sich orientiert werden
kann.

Alltagsradrouten:
Die Routen fir den Alltagsradverkehr sollten eine gute Oberflachenquali-
tat (Asphaltdeckschicht) sowie eine ortsverbindende umwegarme Linien-
fihrung aufweisen.

Kriterien Alltagsradverkehr:

¢ Umwegarme, direkte Linienfihrung

e Zugige Befahrbarkeit der Route, gute Oberflachenqualitat

¢ Verbindung von wichtigen Quell- und Zielpunkten (Stadt- und Orts-
teilzentren, Verkniipfungsstellen zum OPNV, Schulen, Arbeitsstétten
mit hohen Angestelltenzahlen etc.)

Hierfir kdnnen entsprechende eigenstandig geflihrte Radrouten genutzt
bzw. angelegt werden, aber auch ein Mischverkehr auf StraBen mit dem
Kfz-Verkehr als sinnvoll erachtet werden. Einer sicheren Benutzung steht
hier allerdings teilweise ein erhdhtes Verkehrsaufkommen (Pkw und
Lkw) gepaart mit hohen Geschwindigkeiten und zu schmalen Quer-
schnitten entgegen. Um Unfélle zu vermeiden und einen reibungslosen

Radroutennetz 2010 als
Grundlage der Planung

Beachtung der Anfor-
derungen des Alltags-
und Freizeitverkehr

Alltagsradler auf kom-
munaler StralBBe
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Verkehrsablauf flir Radfahrer und den motorisierten Verkehr zu gewahr-
leisten, sollten an bestimmten klassifizierten Straen separat verlaufen-
de Radwege errichtet werden. Da dies aufgrund angespannter Haus-
haltssituationen nicht Uberall moglich ist, hat das Land Sachsen Bewer-
tungskriterien fir eine Planung von RVA an klassifizierten StraBen defi-
niert, auf deren Grundlage eine Multikriterienanalyse erfolgt, die in einer
Prioritateneinteilung (A bis C) fiir Bauvorhaben mindet.

e Klasse A: Umsetzung bis 2025 geplant

e Klasse B: Umsetzung voraussichtlich erst ab 2025 mdglich

e Klasse C: MaBnahmen sind hinsichtlich ihrer Notwendigkeit weiter
zu prifen

Seit 2014 wurden im Landkreis ca. 7,5 km im klassifizierten
StraBennetz errichtet.

Fir die Finanzierung bzw. Umsetzung einer RVA an klassifizierten Stra-
Ben sind unterschiedliche Hauptkriterien wie z. B. prognostizierter Kfz-
Verkehr, Schiilerradverkehr und Flhrung auf touristischer Route aus-
schlaggebend (siehe auch RVK Sachsen 2014 Anlage 2 A2.1 ,Multikrite-
rienanalyse zur MaBnahmenreihung"). Insgesamt wurden im klassifizier-
ten StraBennetz folgende Bedarfe gemeldet.

Bedarfsmeldungen | zusatzliche Gesamt

RVK Sachsen2014 Meldungen
KreisstraBen: 1,1 km 12,9 km 14,0 km
StaatsstraBen: 13,0 km 29,6 km 42,6 km
BundesstraBen: 20,2 km 12,8 km 33,0 km

Im Zuge dieses Projektes wurde eine Multikriterienanalyse flir Bedar-
fe an Radverkehrsanlagen an KreisstraBen durchgefiihrt (siehe Anlage
2: Multikriterienanalyse). Insgesamt wurde an 7 KreisstraBen im
Landkreis Bedarf gemeldet (12,9 km).

Unabhéngig von einer Klassifizierung einer vom Radverkehr genutzten
StraBBe im Mischverkehr kénnen auch an kommunalen StraBen Radver-
kehrsanlagen errichtet werden. Hierfir kénnen Kommunen bei der
Kreisverwaltung entsprechende Foérdermittel beantragen, wenn eine
Notwendigkeit ausreichend nachgewiesen wurde (siehe RL-KSTB).

Touristische Radrouten:

In der Radverkehrskonzeption flir den Freistaat Sachsen wurden erfor-
derliche Standards fir touristische Radrouten (Radfernwege und regio-
nale Hauptradrouten) festgelegt. Kriterien sind die sichere Befahrbarkeit
und Uberquerbarkeit von StraBen, ein allwettertauglicher Belag, die aus-
reichende Breite der Radverkehrsanlagen, eine durchgangige Wegwei-
sung und ein gutes Angebot an touristischer Infrastruktur.

Kriterien Freizeitradverkehr (Tagesausfligler und Radtouristen):
¢ Routenverlauf entlang landschaftlicher und touristischer Sehenswiir-
digkeiten der Region
e Ziele muissen nicht zwingend direkt angefahren werden - auch
umwegige Fihrung méglich (,Der Weg ist das Ziel.")

Mulde
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Flr touristische Radrouten sind zudem eine naturnahe Fihrung und die
touristische Infrastruktur entlang der Route wichtige Faktoren flir deren
Akzeptanz. Die Anbindung an den &ffentlichen Verkehr mit Fahrradmit-
nahme und Abstellanlagen bietet bequeme Anreisemdglichkeiten fiir den
touristischen wie auch den tdglichen Radverkehr. Nutzergerechte Ser-
viceangebote wie Rastplatze, Gastronomie und Werkstédtten erhdéhen die
Attraktivitat zusatzlich.

Planungsrechtliche Anforderungen

Bei der Ausweisung bzw. beim Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanla-

gen mussen planungsrechtliche Randbedingungen beachtet werden.

Folgende Belange miissen auf Umsetzbarkeit bzw. Problemuiberschnei-

dung untersucht werden:

e  Wasserschutzrechtliche Belange

e Naturschutzrechtliche Belange

e  Forstrechtliche Belange

e  Agrarstrukturelle und sonstige Belange der Landwirtschaft

e Archdologische Belange

e  Geologische Belange

e  Bergbaurechtliche Belange

¢ Gemeinsam genutzte Wege mit anderen Verkehrsteilnehmern

e Raumordnerische Belange

e Weitere Belange (Kampfmittelbeseitigung, Eigentumsverhdltnisse
bei Bahntrassen)

Netzplanung - Haupt- und Nebennetz

Ausgehend vom bestehenden Zielnetz der Radverkehrskonzeption Sach-
sen 2014 sind drei Verbindungen im Landkreis Zwickau zwischen den
Hauptzielen bisher noch ohne eine Radverkehrsverbindung in der
Kategorie SachsenNetz-Rad-Route. Diese drei Routen sind Kirchberg-
Auerbach/Vogtland, Lichtenstein — Stollberg/Erzgebirge sowie
Limbach-Oberfrohna - Penig. Diese Routen gilt es zukiinftig zu ent-
wickeln und sowohl in Routenqualitat als auch Beschilderung umzuset-
zen (in Abstimmung mit den angrenzenden Landkreisen). Zudem sind
Fahrradrouten in der RVK Sachsen 2014 vorhanden, die in der Realitat
nicht befahrbar oder nicht vorhanden sind. Diese Strecken sind mit
Uberarbeitungsbedarf behaftet. Die Verbindungen sind Zwickau -
Lichtenstein — Hohenstein-Ernstthal - Limbach-Oberfrohna so-
wie Limbach-Oberfrohna - Chemnitz. Hier werden Optimierungs-
vorschlage erarbeitet, die es gilt zUigig umzusetzen.

Um ein verdichtetes Radverkehrsnetz im Landkreis aufzubauen, wird im
Ergebnis des Planungsprozesses ein zweistufiges System von Rad-
routen vorgeschlagen:
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1. Radrouten des SachsenNetz Rad (Radfernwege und regionale
Hauptradrouten, Sonstige Strecken im SNR)
2. erganzende Landkreisrouten

Zur konkreten Definition der Planungsstdnde und Einsatzmdglichkeiten
der Radrouten wurden Unterkategorien gebildet.

Optimierungspotenzial: Die vorgeschlagenen Routen stellen Stre-
ckenabschnitte in einer optimierten Flihrung dar. Die Ertlichtigung dieser
Strecken wiirde eine attraktivere Alternative der Verbindung bedeuten.
Um hier Optimierungsstrecken mit konkretem abgestimmten Verlauf
von sich noch in der Planung befindlichen Routen abzugrenzen, sind
diese separiert voneinander dargestellt.

Sonstige touristische Radrouten: Routen die einen stark regionalen
touristischen Charakter besitzen und das Angebot des Ubergeordneten
Routennetzes erganzen.

Herabstufung in Landkreisroute: SachsenNetz-Rad-Routen die in
ihrem bestehenden Verlauf verlegt werden sollen und so eine Landkreis-
verbindung entstehen soll, sind als Herabstufung gekennzeichnet.

Zwei Netzebenen:
SachsenNetz Rad und
Landkreisrouten

Netzknotensystem
gem. SachsenNetz Rad
siehe Plan 0.3 - Ziel-
verbindungen Sach-
senNetz Rad
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SachenNetz Rad: Routenoptimierungen und
Neue Verbindungen

Die bestehenden SachsenNetz-Rad-Routen im Landkreis Zwickau wur-
den fir die Fortschreibung Gbernommen und im Verlaufe des Projektes
tberarbeitet. Im Ergebnis der Uberarbeitung des 2011 beschlossenen
Routennetzes wurde eine Vielzahl von Optimierungsstellen vorge-
schlagen und mit der Arbeitsgruppe Radverkehr im Landkreis diskutiert.
Folgende Routen besitzen Optimierungspotenzial:

Sachsische Stadteroute D 4/1 8: (bereits durch LRA Zwickau zur
Teilfortschreibung bei SMWA Sachsen beantragt)

Optimierung des Streckenverlaufs zwischen Crimmitschau und
der anschlieBenden Stadtekette in Thiringen > geringerer Um-
weg, unkompliziertere Filhrung

Optimierung im Stadtgebiet Crimmitschau - optimalere Flihrung

Zwei Optimierungsstellen im Stadtgebiet Meerane > optimalerer
Fihrungsmadglichkeit

Zwei Optimierungsstellen im Stadtgebiet Glauchau - optimale-
rer Fihrungsmaoglichkeit

Mulderadweg I 2: (Teilfortschreibung beim SMWA Sachsen notw.)

Optimierungsstrecke zwischen Stadtgebiet Glauchau und Remse
- der angedachte neue Verlauf wird entlang der Mulde gefiihrt,
dabei werden neue Deichwege genutzt. Eine neue Briicke flr
FuBganger/Radfahrer parallel zur A4 ist notwendig.

- Streckenverlauf ist aktuell noch in der Diskussion beim LASuV
und Ministerium — es werden mehrere Varianten geprift

Optimierungsstrecke zwischen Wiesenburg und Langenbach
- Aktuelle Fihrung Uber KreisstraBe teilweise sehr steil; fluss-
nahe Flihrung wdre topografisch geeigneter und straBenunab-
hangig

Optimierung zwischen Hartenstein und Bad Schlema (Erzge-
birgskreis) = Routenfiihrung aktuell auf KreisstraBe (K 9315)
ohne RVA, Gefahrenstelle! — aktuell in Diskussion:

o Schaffung einer RVA in diesem Abschnitt (It. Kommunen
hat Verkehrsbelastung in letzten Jahren deutlich abge-
nommen)

o Zwischen Gleiskdrper und Mulde existiert ein Wander-
weg/Trampelpfad (in schlechtem Zustand), der durch ei-
nen Ausbau perspektivisch eine attraktivere und sichere
Routenflihrung abseits der KreisstraBe ermdglichen kénn-
te. Umsetzungsmdoglichkeit wird jedoch durch Kommune
kritisch gesehen (Hochwasserproblematik und zu geringe
Breiten zwischen Fluss und Bahnkdrper)

Mulde
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PleiBeradweg II 54: (Teilfortschreibung beim SMWA Sachsen notw.)
e Optimierung im Stadtgebiet Crimmitschau - optimalere Fihrung

Mittelgebirge - SilberstraBe (II 09): (Teilfortschreibung beim SMWA
Sachsen notw.)
e Optimierung in der Ortslage Kirchberg

¢ Routenpiktogramm fehlt

Mulde-Lichtenstein-SilberstraBe (II 10): (Teilfortschreibung beim
SMWA Sachsen notw.)
e Optimierung zwischen Lichtenstein und St. Egidien und Lichtens-
tein - Oelsnitz
e Optimierung zwischen Hartenstein und Wirschnitz (Erzgebirgs-
kreis) > Neuer Routenverlauf geplant und durch Gemeinden bei
LASuV eingereicht; Neuer Routenverlauf bereits Teil der Planung
zur Karlsroute
e Routenpiktogramm fehlt

Zwickau-Lichtenstein:
e Optimalere Fiihrung zwischen den Hauptzielen

Hirschfeld-Lengenfeld/Auerbach (Vogtlandkreis):

e von den Kommunen angestoBene alternative Verbindung zwi-
schen den Zielen Hirschfeld und Plohn (Freizeitpark) — bisher nur
als Optimierungsmdglichkeit eingeflossen, da eine Konkretisie-
rung noch weiteren Abstimmungen bedarf

Neue Verbindungen:
Um das Netz der Hauptzielverbindenden Routen im Landkreis zu vervoll-

standigen, wurden unterschiedliche Strecken diskutiert und neu vorge-
schlagen.

PleiBeradweg: (Teilfortschreibung beim SMWA Sachsen notw.)
e Verldngerung PleiBeradweg Lichtentanne bis Voigtsgrin > Ver-
langerung bis PleiBequelle bzw. Bahnhof Voigtsgriin in Hirschfeld
sinnvoll

Radrouten des Landkreises

Als verdichtendes Ergdnzungsnetz zu den Radrouten des Sachsen-
Netz Rad werden Landkreisrouten in das Zielnetz implementiert. Diese
verdichtenden Routen haben das Ziel, wichtige Zielpunkte miteinander
zu verknipfen, fir das Alltagsnetz zusdtzliche Routen anzubieten, sowie
Netzllcken zu schlieBen. Ausgehend von dem im Jahr 2011 beschlosse-
nen Radroutennetz wurde ein optimiertes Zielnetz entwickelt.

Durch Gesprache mit den Kommunen und Abwagung mit dem LRA
Landkreis Zwickau konnte urspriingliche Netz des Radroutenkonzepts
Landkreis Zwickau 2011 angepasst und optimiert werden. Zudem wurde
darauf geachtet, dass parallele Routenfiihrungen und nicht zielfihrender
Verbindungen nicht ins Zielnetz einflossen.
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3.2 Radverkehrsinfrastruktur optimieren

Radverkehrsanlagen

Mit dem zentralen Ziel den Radverkehrsanteil im Alltag und in der Frei-

zeit zu steigern, sollte eine Benutzung des Fahrrades so einfach und

komfortabel wie mdglich gemacht werden. Die Schaffung von sicheren,

umwegarmen und gut zu befahrbaren Wegen stellt hier ein sehr wichti-

ges Instrument dar. Grundlegend sind folgende Kriterien zu erfiillen da-

mit allen Verkehrsteilnehmern, fahrradtyp- und altersunabhangig, eine

qualitativ hochwertige Befahrung ermdglicht wird (nach RVK Sachsen

2014, S.23).

e  Mdglichst umwegarme Flihrung

e Sichere Befahrbarkeit (Geschwindigkeit, Verkehrsstarke Kfz, Uber-
querung von StraBen, Hindernisse im StraBenraum)

e Ausreichende Breite der Radverkehrsanlage

e Allwettertauglicher Belag (Asphalt als Standardlésung)

e  Zlgig und mit hohem Komfort befahrbar

e Konsistente Wegweisung

e Touristische Infrastruktur (bei touristischen Routen)

e Attraktive Routenfiihrung (hauptsdchlich bei touristischen Routen)

Die in Routen des SachsenNetz Rad und in Landkreisrouten unterteilten
Strecken sollten flachendeckend eine hohe Qualitat aufweisen. Hierbei
ist der Ausbaustandard nach SachsenNetz Rad (siehe Kriterien oben)
anzustreben. Auch sind die geltenden Richtlinien der ERA 2010 (Empfeh-
lungen fiir Radverkehrsanlagen) und der StVO auf den Abschnitten zu
prifen und umzusetzen. Ausreichende Mindestbreiten von 2,50 m auf
den Anlagen sind unbedingt einzuhalten.

Als Trend kann auch die immer groBere Anzahl an Pedelec-Nutzern
verstanden werden. Die hierbei gefahrenen durchschnittlichen Ge-
schwindigkeiten sind meist héher als beim ,normalen™ Radverkehr und
vergréBern somit die mdglichen Entfernungen. Entsprechend angepasst
miuissen dann auch Entwurfsgeschwindigkeit (Entwurfsgeschwindigkeit
25-30 km/h) und Entwurfsparameter von neuen Radverkehrsanlagen
sein.

Auf Grundlage der erhobenen Qualitdtseinteilungen der Streckenverlaufe
im Landkreis, wurden Prioritdten zur Handlung aufgestellt. Mit dieser
Einteilung kann auf die Wichtigkeit eines Ausbaus verwiesen werden,
damit eine qualitative Verbesserung von bestehenden Verbindungen
bzw. neue Streckenverldufe realisiert werden kdnnen (siehe Punkt 4:
MaBnahmenplan und Anlage 3: MaBnahmenliste).

Pedelecs sind Trend
Quelle: Copyright @
Tourismusregion
Zwickau
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Technische Anforderungen
Attraktive und einfach zu befahrene Radwege sind ein Schlilissel zur
Steigerung des Radverkehrsaufkommens.

¢ Standardbauweise fiir Radwege sollte immer Asphalt sein, da
hier geringer Rollwiderstand, hohe Ebenheit, allwettertauglicher Be-
lag und geringe Unterhaltungskosten Vorteile gegeniiber anderen
Oberflachen aufweisen. GemaB der Radverkehrskonzeption fiir den
Freistaat Sachsen 2014 ist fiir Routen im SachsenNetz Rad immer
diese Losung anzuwenden (RVK Sachsen 2014 S. 24). Leider wird
ausgerechnet fir das umweltfreundliche Verkehrsmittel Fahrrad die  Asphaltdecke
Sinnhaftigkeit des Asphaltbelags immer wieder diskutiert.

e Wassergebundene Decken sollten nur im Ausnahmefall zum Ein-
satz kommen, da diese durch einen héheren Instandhaltungsauf-
wand gekennzeichnet sind und einen ebenso hohen Versiegelungs-
grad wie eine Asphaltbauweise aufweisen. Eine Aufheizung und Be-
eintrachtigung des Landschaftsbildes lassen sich durch Veranderun-
gen der Farbgebung im Asphaltgemisch beeinflussen (siehe ADFC

und SRL: ,Radwegebau in Wald und Flur"). Wassergebunde Decke
auf Stadteroute

e Landliche Wege die meist in kommunaler Baulast liegen, sollten so
ausgebaut sein, dass diese vom Radverkehr mitbenutzt werden
kénnen. Wassergebundene Oberflachen kénnen hier zum Einsatz
kommen, allerdings nur in einer ausreichend guten Qualitat. Asphalt
sollte auch hier bevorzugt werden. Asphaltierte landliche Wege ge-
héren in anderen Bundeslandern wie z. B. Bayern zum Standard und At
kénnen so kosteneffizient und wirtschaftlich fur das Radnetz und den  [&ndlicher Weg in was-
Iandlichen Betrieb genutzt werden. sergebundener Decke
Bei Uberbreiten landwirtschaftlichen Wegen kénnte eine Fahrspur fiir
den Radverkehr genutzt werden (3,5 m als Standard bei 5 m Kro-
nenfahrbahnbreite). Randbereiche kénnten hier mit Rasengittern flir
die landwirtschaftliche Maschinen genutzt werden.

e Radrouten durch Waldgebiete sind meistens nicht éffentlich ge-
widmete Wege, die in privater Hand liegen. Hier stehen oftmals
waldwirtschaftliche Nutzungen und Naturschutz einer Nutzung durch
den Radverkehr entgegen. Trotz naturschutzrechtlicher Belange soll-
te gepriift werden, ob eine Asphaltierung auf bestimmten Strecken
moglich ist. Gute Beispiele wie in Brandenburg zeigen eine Umset- o
zungschance. Wichtig ist in diesem Zusammenhang auf einen aus- Waldweg
reichenden Abstand zu angrenzenden Baumen bzw. auf einzubauen-
den Wurzelschutz zu achten.
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Wurzelschutz: Damit Wurzelwachstum neue Asphaltdecken nicht
innerhalb von kurzer Zeit durch Risse und Ausbeulungen beschadigt,
sollte bei angrenzenden Baumen, Alleen oder in Waldern ein Wurzel-
schutz eingebaut werden. Dieser besteht aus einer Wurzelschutzfo-
lie. Auch nachtraglich lassen sich Wurzelschutzfolien durch eine spe-
zielle Wurzelschutzfrase in den Boden einbringen.

Verkehrsorganisation/Verkehrssicherheit

Neben der Mdéglichkeit die Infrastrukturoptimierung fir den Radverkehr
(Radwegebau, Oberflachenverbesserung), stehen dem Landkreis auch
einfache und kostenglinstig umzusetzende Mdéglichkeiten zur Verfligung,
den Radverkehr sicherer und komfortabler zu machen.

Ortsdurchfahrten: Sichere Ortsdurchfahrten sind ein wichtiges
Kriterium um den Radverkehr zu starken. Leider liegt hier in den
Kommunen ein groBes Manko, da innerdrtliche Radverkehrsanlagen
und MaBnahmen zu Verbesserung der Sicherheit haufig fehlen. Der
Ubergang zwischen AuBerortsbereich und Ortslage sollte mdglichst
durch Orteingangssituationen untersetzt werden (Mittelinsel an den
Ortseingangen).Eine weitere wichtige MaBnahmen ist neben der
inneroértliche Radinfrastruktur (Radwege, Radfahrstreifen, Schutz-
streifen) auch die Offnungen von EinbahnstraBen und Sackgassen
fir den Radverkehr.

Radmarkierungen: Durch relativ einfach umzusetzende Markie-
rungen von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen wird eine sichtbare
Separierung zwischen Kfz/Schwerverkehr und Radverkehr erzeugt.
Innerortlich Radfahrmarkierungen sind in den Kommunen/Stadten
des Landkreises bis auf wenige Ausnahmen keine Praxis. Hier sollte
der Landkreis durch entsprechende Forderungen Anreize schaffen,
dass Kommunen im Ort Radfahrstreifen/Schutzstreifen aufbringen.

Zurzeit befindet sich das bundesweite Modellvorhaben ,,Fahrrad-
schutzstreifen AuBerorts™ in der Phase der Auswertung und
kénnte zukiinftig neue Impulse setzen, was die Forderung von siche-
rem AuBerortsradverkehr betrifft. Hier lieBen sich eine Vielzahl von
AuBerortsstraBen problemlos mit Schutzstreifen versehen.

Temporeduzierungen: AuBerdrtliche Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen konnten nicht nur an geféhrlichen Querungsstellen des Radver-
kehrs eingefuihrt werden. Hier sind besonders vom Radverkehr fre-
quentierte Stellen zu eruieren, die dann mit Tempo 70 versehen
werden und somit die Sicherheit erh6hen. Denkbar waren auch Al-
leenstraBen in der Maximalgeschwindigkeit zu reduzieren, um die Si-
cherheit fir Kfz- und Radverkehr zu steigern und attraktive Alleen zu
erhalten.

durch Wurzeln aufge-
brochene Decke

P .

Kein Schutz des Rad-
verkehrs im Innerorts-
bereich

Schutzstreifen  AuBer-
orts (Deutsches Institut
far Urbanistik GmbH)

bor
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e Beschilderung ,,Achtung Radverkehr": Die Mdglichkeit auf be-
stimmten Strecken ein Hinweis ,Achtung Radverkehr" aufzustellen
wird in vielen Landkreisen genutzt. Hierbei wird die Aufmerksamkeit
des motorisierten Verkehrs erhdht, sowie das Fahrrad mehr in das
Alltagsbild gerlickt.

e StraBensperrung fiir Kfz: Aufgrund des dichten Verkehrsnetzes im
Landkreis sind vom Kfz-Verkehr wenig genutzte StraBBen zu eruieren,
und eine Sperrung fir Kfz und Lkw durch ein Sperrschild oder auch
Poller umzusetzen. Dadurch kdnnten attraktive FahrradstraBe ent-
stehen, die die vorhandene Infrastruktur nutzen und fir die Kom-
mune kosteneffizient in der Bewirtschaftung und im Erhalt bleibt

Wegweisung flaichendeckend ausbauen

Der im RVK Sachsen 2014 definierte Standard fiir die wegweisende
Beschilderung sollte auf allen auszuschildernden Routen zum Einsatz
kommen. Es ist abzusehen, dass der zurzeit stattfindende Modellversuch
zur Komplettbeschilderung der SachsenNetz-Rad-Routen durch das
SMWA Sachsen im LK Nordsachsen, LK Leipzig und der Stadt Leipzig
auch auf den LK Zwickau ausgeweitet wird.

Vor Allem sollten folgende Routen prioritéar entsprechend qualitativ so
vorbereitet werden, dass eine einfache Beschilderung maglich ist:

e II-8 Radroute An der SilberstraBe (teilweise beschildert)

e II-9 Mittelgebirge-SilberstraBe (noch unbeschildert)

e II-10 Mulde-Lichtenstein-SilberstraBe (noch unbeschildert)
e II-24 Zwickau-Greiz (noch unbeschildert)

e II-64 FLOEZ-Radweg (noch unbeschildert)

Es wird zudem empfohlen, sich rechtzeitig am Planungsprozess des
Freistaats zu beteiligen, um Routenoptimierungen und konkrete Fiih-
rungen der Routen mit der anstehenden Beschilderungsplanung in Ein-
klang zu bringen. Zudem sollten im gleichen Zuge an strategisch wichti-
gen Punkten Informationstafeln als wichtiges Mittel der Orientierung
aktualisiert, erneuert oder neu aufgestellt werden. Das Angebot sollte
zudem durch Rastplatze mit Abstellmdéglichkeiten erganzt werden. An-
zumerken ist zudem, dass Anderungen durch Routenanpassung bzw. -
optimierung im SachsenNetz Rad vorher beim LASuV Uber das Land-
ratsamt Landkreis Zwickau in Form einer Teilfortschreibung beantragt
werden mussen, bevor einen Beschilderungsanpassung stattfinden
kann.

Aufbauend auf den zukiinftig beschilderten Routen des SachsenNetz
Rad, soll durch eine Beschilderung der Landkreisrouten ein erwei-
tertes Wegweisungsnetz im Landkreis entstehen.

“5

StraBensperrung fiir
Kfz

Wegweiser in Burgstéddt
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Erhaltung_;smanagement

Grundlage fiir eine dauerhafte Férderung des Radverkehrs ist die Sicher-
stellung und Uberwachung der Qualitdt der Infrastruktur. In den Emp-
fehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) wird angeregt, die Oberfla-
chenqualitat durch regelmaBige Kontrollfahrten zu Uberwachen sowie
Mdoglichkeiten fiir Anmerkungen durch die Nutzer zu schaffen.

Der erste Schritt wurde im Rahmen der im MaBnahmenplan zu Grunde
liegenden Bestandsanalyse der Routen im Landkreis Zwickau gemacht.

Damit die Funktionsfahigkeit einer Route gegeben ist, missen die
Kommunen Ihren Pflichten nachkommen die Strecken zu unterhalten
und ggdf. instandzusetzen. Unterldasst eine Kommune die Unterhaltung
einer Radroute und sorgt sich nicht fiir eine sichere und gute Befahrbar-
keit ihrer Wege, schadet sie nicht nur sich selbst, sondern allen Anlie-
gergemeinden der betreffenden Radroute.

Fir die Verwaltung dieser Bestandsdaten stellt der Freistaat Sachsen
laut RVK Sachsen 2014 eine zentrale Datenbanklésung bereit (Landes-
radverkehrsnetz), welche von den Kommunen ohne Kosten benutzt
werden kann. Zurzeit befindet sich diese Datenbank noch in der Aufstel-
lung und Testphase.

3.3 Service ausbauen

Durch ein gutes, vielfaltiges Serviceangebot entlang der Radrouten kann
eine hohe Zufriedenheit der Touristen aber auch Alltagsradler garantiert
werden. Weiterhin ist es moglich durch spezifische Angebote entlang der
Pendlerstrecken den Alltagsradverkehr zu starken.

Verkniipfung OPNV/Fahrrad - Empfehlungen

Umstieg Fahrrad/Bahnverkehr:

e Optimierung des Angebots von Bike&Ride-Abstellanlagen an Bahn-
haltepunkten im Landkreis — an 17 Haltepunkten sollten Abstellanla-
gen nachgeristet werden (siehe auch Tabelle fir fehlende B+R -
Anlagen - Verkniipfung OPNV-Fahrrad - Analyse S. 18)

e Optimierung der Qualitat von Bike&Ride-Abstellanlagen an Bahnhal-
tepunkten im Landkreis - Uberdachung und sichere abschlieBbare
Fahrradbtigel sollten Uberall Anwendung finden (,Felgenkiller® z. B.
in Naunhof)

e Mobilitatsstationen an groBen Umsteigepunkten mit der Mdéglichkeit,
den Akku zu laden, sich zu informieren und einfach auf Umsteige-
mdoglichkeiten hingewiesen zu werden

Kommunen mussen
der Unterhaltungs-
pflicht nachkommen
um das Radverkehrs-

netz nicht zu geféhrden

!

NI

b
e
B+R Platz Zwickau

Quelle: Stadtverwal-
tung Zwickau
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Umstieg Fahrrad/Busverkehr:

e Bushaltepunkte an ausgewahlten Punkten mit hohem Fahrgastpo-
tenzial kénnen, wie z. B. in Schweden Ublich, mit kostenglinstigen
Fahrradbligeln ausgestattet werden

e Mitnahmemaglichkeit in Form eines Fahrradanhangers fiir den tou-
ristischen Radverkehr ist zu Uberlegen - eine Strecke per Rad und
eine per Bus ist hier denkbar - als Vorbild sollte Bus 629 von Glau-
chau nach Narsdorf gelten (siehe 5. Leuchtturmprojekte)

e Anbieten von ausreichend Platz in Bussen zur problemlosen Mitnah-
me von Fahrradern im/am Fahrzeug - bei Neuanschaffung der Fahr-
zeuge ist hierauf zu achten

e Bau einer Fahrradstation an wichtigen Verknipfungspunkten des
OPNV - hier ist eine miihelose Kombination zwischen dem Angebot
der Bahn und des stadtischen bzw. regionalen Busverkehrs mdglich
- empfehlenswert ist hier die Errichtung einer Fahrradstation in Zwi-
ckau

Fahrradverleih

Fahrradverleihsysteme sind ein probates Mittel, um ein Angebot fir
Touristen aber auch flr den Spontanradverkehr im Alltag zu gene-
rieren. Dabei ist die Férderung von regionalem touristischem Rad-
verkehr durch Leihrader ein sinnvolles Mittel fiir eine Vermarktung
der Region. Hier sollten die Méglichkeiten flr eine gezielte Férde-
rung von Leihradern genutzt werden, da es im Landkreis an einem
einheitlichen Verleihsystem fehlt.

Eine Mdglichkeit wére hier die Vernetzung mehrerer Stadten durch
Schaffung eines ,Verleihrings", welcher aus einem Netz aus
Verleihstationen an sinnvollen Stellen (Bahnhaltepunkte, Marktplat-
ze etc.) besteht. Auch ist ein Pedelec-Verleih fir eine Erweiterung
von potenziellen Kunden denkbar. Besonders sinnvoll kann auch
eine enge Kooperation mit den oértlich ansdssigen Bett+Bike-
Unterklinften sein. Leihrédder kdnnen Gasten zur Verfiigung gestellt
werden, welche diese fir Tagesausfliige nutzen oder in der nachsten
Unterkunft abgeben kénnen.

Die Mdglichkeit eines freien Ausleihens und Abgebens an allen Stati-
onen im Landkreis macht solch ein System flexibel und kunden-
freundlich. Beispielhaft ist hier das in der Region Niederrhein etab-
lierte "NiederrheinRad"? mit 40 Leihstationen zu nennen.

! Quelle: www.owlverkehr.de
2 www.niederrheinrad.de

Mitnahme von Fahrré-
dern am Regiobus *

Aus/eihstation von Nie-

derrheinrad [nieder-
rheinrad.de]

StadLabor
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Weitere Serviceangebote fur Touristen

Wichtig fur eine Verbesserung der Vermarktungsfahigkeit und der

damit zusammenhangenden Steigerung der Fahrradtouristen im

Landkreis, sind neben der Bereitstellung von touristischen attrakti-

ven Radroutenauch weitere zusatzliche Angebote, die durch den

Landkreis angeschoben und geférdert werden sollten.

e Gastronomie und Beherbergung z. B. ,Bett & Bike" sollten aus-
gebaut werden

e GPS-Radtouren und Infomaterial (Print und Online) sollten etab-
liert werden

e Bau und Ausweisung von Wanderparkplatzen fir Ausfligler, die
mit dem Auto kommen und dann auf das Rad umsteigen

3.4 Offentlichkeitsarbeit leisten

Fir eine weitere Sensibilisierung der Birger fir das Thema ,Fahrrad" ist
Offentlichkeitsarbeit sehr wichtig. Der Landkreis macht sich aufgrund
des Mulderadweg berechtige Hoffnung auf eine weitere Erhdéhung der
Touristenzahlen. Im Alltagsverkehr, auch aufgrund topografischer Gege-
benheiten, spielt das Fahrrad bis jetzt nur eine Randfigur.

Durch Verbreitung von Informationen und Aktivitdten ,rund ums Rad"
sowie Angebots- und Serviceverbesserungen kann ein positives Stim-
mungsbild erzeugt und weiter vertieft werden. Grundlage ist ein positi-
ves Verstandnis der Politik und der Verwaltung flr die Potenziale des
Radverkehrs und weiterhin ein gemeinsames Auftreten in der Offentlich-
keit zur Starkung.

Information und Kommunikation

Fir eine biirgernahe Planung ist ein transparenter Planungsprozess
von groBer Wichtigkeit. Durch Beteiligung des Birgers von der Problem-
findung bis hin zur kritischen Auseinandersetzung mit Planungen kénnen
Radverkehrsprojekte groBe Akzeptanz erfahren.

Durch die Benennung eines Radverkehrsbeauftragten in der Kreis-
verwaltung kann eine Informations- und Beratungsstelle geschaffen
werden. Weiterhin kann der Radverkehrsbeauftragte auf dringende
Probleme hinweisen und angehen. Der Radverkehrsbeauftragten sollte
eine feste Personalstelle erhalten.

Zusatzlich sollte ein reger Austausch innerhalb der Politik und Ver-
waltung angestoBen werden. Multiplikatoren und Entscheidungstrager,
vor allem in den Verwaltungen, brauchen Informationsgrundlagen fiir ihr
Handeln. Dabei muss ein Verstandnis flir die vielfaltigen Effekte einer

@bethbygg

www.bettundbike.de

Planung fir und mit
Burgern

Radverkehrsbeauftrag-
ter sehr wichtig

Entscheidungstréger
informieren
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Erhdhung des Radverkehrs Uber die Verkehrspolitik hinaus aufgebaut
werden. Dazu zahlen u. a. die positiven Auswirken in den Themenfeldern
Gesundheit, Stadtentwicklung, Tourismus und Lebensqualitat.

Motivation

Wird dem Thema stetige Aufmerksamkeit gewidmet, kann die Motivati-
on der Blrger gesteigert werden. Mit Hilfe von Fahrradtagen in ausge-
wahlten Stadten und Events wie der ,Radlerfrihling"® oder der
»~Radlersonntag im Milsengrund" kann die Lust am Fahrrad fahren wei-
ter gesteigert werden. Die Fahrradtage sollten Programmpunkte wie
einen Fahrrad- und Fahrradteilemarkt, Geschicklichkeitsparkour fiir Kin-
der, technische Fahrradiberprifung oder Pannenhilfekurs beinhalten.

Aufklarung

Eine Positionierung des Fahrrads als flexibles, umweltfreundliches und
kostenglinstiges Verkehrsmittel hat groBes Potential zur Férderung des
Radverkehrs. Erfolgreiche Kommunikation erfordert dabei eine Diffe-
renzierung der Zielgruppen nach Transportzwecken, Lebenslagen
und sozialen Milieus.

Jugendliche und Kinder sollten hier speziell geférdert werden, da sie
die Radfahrer von morgen sind. Durch Thematisierung des Fahrrads
im Unterricht, Erarbeitung von Routen und Inbezugnahme bei Pla-
nungsprozessen koénnen die Kinder und Jugendliche das Fahrrad schat-
zen lernen.

Um auch im zunehmenden Alter am Alltagsleben teilzuhaben und soziale
Kontakte zu pflegen stellt das Fahrrad eine gesunde Alternative dar. Ziel
sollte es sein den Senioren SpaB am Radfahren zu vermitteln, sowie
sie flr Alternativen wie Elektrofahrrader oder Dreirad zu begeistern.

Durch Kampagnen wie der bundesweiten Musterkampagne ,Ricksicht
im StraBenverkehr" wird dem Thema Radverkehr mit allen anderen Ver-
kehrsteilnehmern eine Plattform gegeben. Durch solche Aufklarungsak-
tionen kann die Verkehrssicherheit erhéht sowie das harmonische Zu-
sammenspiel aller Verkehrsteilnehmer geférdert werden.

Dezember 2016

Arbeit der Koordinie-
rungsstelle Mulderad-
weg 2015

Quelle: LRA Zwickau

Lust am Radfahren
erzeugen

Bundesweite Kampag-
ne , Deutscher Ver-
kehrssicherheitsrat e. V.
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Tourismus

Fir einen florierenden Radtourismus ist Offentlichkeitsarbeit unabding-
bar. Hierbei sollte mit Tourismusverbanden kooperiert werden oder
weiter vertieft werden. Weiterhin ist eine gute Internetprasenz in heu-
tigen Zeiten unabdingbar.

Die Internetseiten www.mulderadweg.de und www.zeitsprungland.de
sollen hier als gutes Beispiel hervorgehoben werden.

Erganzt werden kénnten die Internetseiten mit einem Radroutenpla-
ner um noch gezielter den Radtourismus zu bedienen. Ein Radrouten-
planer, wie der Radroutenplaner Thiringen, enthalt Suchkriterien wie
kilrzeste oder touristische Route, Mangelmelder oder GPS-Tracks.

3.5 Rahmenbedingungen schaffen

Radverkehrsfreundliche Rahmenbedingungen seitens der Ausschodpfung
von Mdglichkeiten zur Planung und Realisierung von Projekten in der
Verwaltung sind eine wichtige Voraussetzung zur Verbesserung der Be-
dingungen fiir den Radverkehr.

Administration und Kommunale Umsetzung

Mithilfe der Ernennung einer/s Radverkehrsbeauftragen als zentra-
len Ansprechpartner der sich mit anderen Mitarbeitern mit der Planung,
Finanzierung und Verwaltung des Radverkehrs befasst, kann fahrrad-
freundliche Strukturen in Verwaltung und Politik starken.

Durch Fortfiihrung der Arbeitsgruppe Radverkehr, es kdnnte ange-
dacht den Radverkehrsbeauftragten als Vorsitzenden zu installieren,
kann dem Thema Radfahren eine Lobby gegeben werden. Die AG Rad-
verkehr sollte sich zusammensetzen aus Vertretern des Landkreises,
Vertretern der Nutzer, der Polizei sowie weiteren Akteuren wie Blirgern
und Fahrradvereinen. Die regelmaBig tagende AG Radverkehr sollte ver-
kehrsrelevante Planung abstimmen und weitere MaBnahmen/ Verbesse-
rungen vorschlagen.

Der Einsatz eines Kreiswegewarts im Landkreis ist von besonderer
Wichtigkeit. Durch die Ortskenntnis und regelmaBige Wartungs- und
Kontrollfahrten ist der Kreiswegewart unerlasslich fir Planung, Instand-
setzung und Optimierung von Radrouten im Landkreis.

}'\
I\ radroutenplaner

thiiringen
Radroutenplaner
Thuringen

Ernennung Radver-
kehrsbeauftragter

Fortfiihrung AG Rad-
verkehr

Kreiswegewart einset-
zen
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Mﬁglichkeiten zur Projektfinanzierung_]

Radverkehr kann im Vergleich zu BaumaBnahmen des StraBenverkehrs
mit relativ geringem Kostenaufwand geférdert werden. Wichtig bei
der Realisierung einer Radverkehrskonzeption ist deshalb eine gut ab-
gestimmte Routen- und Finanzmitteleinsatzplanung innerhalb des
Landkreises sowie der Kommunen, um durch mdéglichst effizienten Ein-
satz von Geldern gréoBtmogliche Wirksamkeit zu erreichen. Auch bei
noch in Planung bzw. bereits im Bau befindlichen Infrastrukturprojekten
ist eine gute Abstimmung unerlasslich, um auf mégliche Bedarfe bereits
vorbereitet zu sein.

Durch die Vielzahl an Finanzierungmoglichkeiten Uber Projekte, Forder-
programme und Gelder aus dem Staats- und Bundeshaushalt kénnen
Radverkehrsplanungen umgesetzt und somit die Haushalte von Stadten
und Gemeinden teilweise entlastet werden. Eine Ubersicht zu den ver-
schiedenen Fordermdoglichkeiten flir den Radverkehr in Sachsen ist der
nachfolgenden Tabelle zu entnehmen. Weitere Information kénnen der
Forderfibel Radverkehr (siehe https://nationaler-radverkehrs-plan.de/de
/foerderfibel) entnommen werden.
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Radverkehrsinfrastruktur
Innerorts
RV-Anlagen in Hauptverkehrsstra-
Ben, Projektbestandteil Ca| x| x| x (x) (x) (x) X
RV-Anlagen eigensténdig x | x [ x ) ) | () () | () | () (x)
FahrradstraBen u. a. (x) x (x) (x) (x) (x) x)
Selbsténdige Radwege (x) x | (x) (x) ) | (x) () | (x) | () x
Verkehrsberuhigung (x) () | (x) (x) x) x) x)
Instandsetzung Fahrbahnen x | x | x (x) (x) | (x)
Wegweisung, Projektbestandteil x | x | x (x) ) | (@) () | (x) | ()| x x)
Wegweisung, eigensténdig x (x) x) | (x) x
E’L‘J;BkrfgﬁII!;e‘e\r/‘erkehrssmherungs- o1 < BN « *) 0 *) *)
Querungshilfen, Unter- / Uberfiih-
rungen eigenstandig XXX ) 9 6 | () )
Bestandsverbesserungen ) [ [ ()| x ) () | (x) ) | (%) | (x)
Betrieb/ Unterhaltung x | x (x)
AuBerorts
StraBenbegleitende RV-Anlagen, (x)
Projektbestandteil o x| x| x ) X
StraBenbegleitende RV-Anlagen, (x)
eigenstandig o x| x| x ) (x) t
Selbsténdige Radwege (x) x (x) | (x) (x) (x)
Radwanderwege X (x) ) | () x)
Rastplétze (x) ) | (0 (x)
Wegweisung, Projektbestandteil x | x | x (x) (x) (x)
Wegweisung, eigensténdig x (x) | (x) (x)
Querung;hilfen X X X (x) (x)
(leigter—/ Uberfiihrungen eigenstan- | x| x| x 0
Bestandverbesserungen x | x | x (x) | (x) (x)
Betrieb/ Unterhaltung X X
Umnutzung von Bahntrassen x) [ ()| x (x) (x)
OV-Verkniipfung/Radparken
B+R an Bahnhéfen (x) (x) (x) | x x
B+R an sonstigen Ubergangsstel- (x)
len/ Haltestellen ) (| x X
Fahrradstationen (x) (x) | (x) (x) x) | x X
Betrieb von Fahrradstationen (x)
Abstellanlagen (nicht B+R), Pro-
jektbestandteil x x | (9 X ) ) ) )
Abstellanlagen (nicht B+R),
eigensténdig ) ) ) )
Sonstige MaBnahmen
Offentlichkeitsarbeit (Alltag) (x) (x)
OA fiir den Radtourismus (x) | (%) (x)
Mobilitétsmanagement (x) (x) ()
Verkehrssicherheitsarbeit x) | x
Aufbau von Serviceangeboten (x) | (x) (x) (x)
Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel (Stand 03.05.2016)
Forderrichtlinien flir LEADER-Gebiete: gem. den jeweiligen Férderbedingungen der LEADER-Regionen
- Wenn in Klammern, dann mit deutlichen Einschrankungen
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4. MaBnahmenplan

4.1 MaBnahmen und Prioritaten

Die Qualitat einer Radverkehrsverbindung bzw. einer bestimmten Route
beeinflusst deren Benutzbarkeit sowie den Bekanntheitsgrad. Dabei sind
maoglichst Routen mit einer hohen Qualitat anzustreben. Aufbauend auf
dem erstellten Zielnetz (siehe Plan 1) wurden in einem ersten Schritt der
Bestand erfasst (siehe Plan 2) und anschlieBend in konkrete MaBnahmen
fur einzelne Verbindungen kommunengenau Ubersetzt. Die durchgefiihr-
te Bestandsanalyse wurde auf Basis der Methoden der Fernerkundung,
sowie durch Gesprache und Rickkopplungen mit einzelnen Kommunen
erstellt. Auf Basis der Einschdatzungen des Bestands ergeben sich unter-
schiedliche MaBnahmen mit drei Prioritatsstufen, die in einem MaBnah-
menplan verortet und zusatzlich tabellarisch erfasst sind (siehe Plan 3
und Anlage 3).

Fir den Neubau von Radverkehrsanlagen an klassifizierten StraBen wur-
den seitens des Freistaats eine Einteilung bzw. Umsetzungsabschatzung
im Radverkehrskonzept Sachsen 2014 fiir Bundes- und StaatsstraBen
vorgenommen (neue Bedarfsmeldungen wurden in der Fortschreibung
RVK Landkreis Zwickau erfasst). Eine entsprechende Abschdtzung an
KreisstraBen erfolgte im Rahmen der durchgefiihrten Multikriterienana-
lyse in diesem Konzept (siehe Anlage 2: Multikriterienanalyse).

Prioritdt 1 — Hohe Prioritat:

Hierbei handelt es sich um Verbindungen, die entweder nicht exis-
tieren oder eine sehr schlechte Qualitiat aufweisen. Die Benutzung
durch den Radverkehr ist nicht bzw. nur mit erhéhtem Aufwand oder
unter der Aussetzung einer erhohten Unfallgefahr (Gefahrensituationen,
erhohter Kfz-/Lkw-Verkehr) mdglich. Vor allem bei einer Nutzung von
klassifizierten StraBen (hohes Verkehrsaufkommen, Schilerverkehr)
ohne separate Radverkehrsanlage ist Handlungsbedarf vonnéten.

Die bauliche MaBnahme sollte mdglichst schnell umgesetzt werden und
hat somit hohe Prioritat.

Konkrete MaBnahmen
siehe: Plan 3 - MaB-
nahmenplan und Anla-
ge 3 - MaBnahmenliste

Prioritat 1:

Netzliicken und Gefah-
renstellen

Quelle: LRA Zwickau
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Prioritat 2 — Mittlere Prioritat:

Bei Befahrung der Radroute sind grobe qualitative Mangel (mittlere
bis schlechte Qualitat) festzustellen, welche eine komfortable Befahrung
verhindern. Beispielsweise kann durch eine Ausbesserung von Uneben-
heiten oder Neuausstattung mit einer Asphaltdeckschicht die Qualitat
verbessert werden. Solche MaBnahmen wurden mit mittelfristiger Priori-
tat eingestuft.

Prioritdat 3 — Bestandsoptimierung:

Eine Befahrung der Route ist mdglich, allerdings nur mit Komfortein-
schrankungen. Die bestehende Verbindung weist somit partiell Schwa-
chen auf und wiirde durch Optimierung der Bestandssituation den Fahr-
komfort verbessern.

Zu bericksichtigen ist auch, dass die vorgeschlagenen MaBnahmen als
Grundlage zur Diskussion angesehen werden mussen. Eine weitere pla-
nerische Konkretisierung und damit verbundene Abstimmungsprozesse
mit den entsprechenden Baulasttréagern sind unumganglich.

Konkret besteht das Gesamtnetz aus 629 Streckenkilometern, wo-
bei sich 447 km in einem guten Zustand befinden (71 % mit 231
km Landkreisrouten und 216 km SNR-Routen) und somit prob-
lemlos befahren werden kénnen. Die Gesamtldnge des erneuerungs-
bediirftigen StraBen- und Wegenetzes betrdgt 182 km, davon
sind 97 km Landkreisrouten und 85 km Routen des SachsenNetz
Rad.

Prioritét 2:

Qualitdtsméngel

Prioritét 3:
Optimierung
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Zusammenfassende Darstellung der BaumaBnahmen im Radverkehrs-
netz Landkreis Zwickau:

Routennetz Gesamt

Bauliche Prioritdten
MaBnahme [kZm] 1 2 3
Neubau:
Wegeneubau mit bitumindser Deckschicht 11,2 11,2 0 0
Bau eines straBenbegleitenden Radwegs 56,5 56,5 0 0
Sanierung/Ausbau:
StraBensanierung mit bitumindser Deckschicht 12,0 0 119 | 0,1
Wegeausbau mit bitumindser Deckschicht 59,1 8,9 30,6 [ 19,6
Wegeausbau mit wassergeb. Deckschicht 10,1 0 4,8 5,3
StraBenschaden beheben 12,8 0 09 | 11,9
Gesamtsumme 161,7 | 76,6 | 48,2 | 36,9

Unterteilung Kategorie
~Bau eines straBenbegl. Radwegs™

- b3
StraBBenklassifizierung [km]
Kommunale StraBe 1,5
KreisstraBe 16,7
StaatsstraBBe 17,1
BundesstraBe 21,2
Gesamtsumme 56,5

4.2 Grobkostenschatzung

Fur eine effiziente Umsetzung der vorgeschlagen notwendigen MaBnah-
men im Radverkehrsnetz zu erzielen, ist die Kenntnis von finanziellen
Aufwendungen wichtig. Einen ersten Uberblick tber mdgliche Kosten
zeigt die folgende Tabelle in einer Grobkostenschatzung. Es ist zu beach-
ten, dass hier an dieser vorzeitigen Planungsstufe eine nur sehr grobe
Kostenschatzung moglich ist — diese sind abhangig von Eigentumsver-
haltnissen, bestehenden bzw. zu planenden Wegbreiten und aktuellen
Baukostenentwicklungen usw.

Aufgrund der geringen Datengrundlage zu bestehenden StraBenbreiten,
wurde eine vereinheitlichte Breite fiir die Berechnung der Grobkosten
angenommen. Konkret wurde 3 Meter als gemittelte Baubreite ange-
nommen - hierzu gelten der Neubau von 2,50 m von Radverkehrsanla-
gen aber auch beispielsweise partielle SanierungsmaBnahmen auf ein-
zelnen Streckenabschnitten mit Breiten > 3 m.

Insgesamt wurde ein finanzieller Grobaufwand von ca. 31,5 Mio.
Euro ermittelt. Bei Neubauten von Radwegen an klassifizierten Stra3en
fallen fur den Kreis ca. 4,5 Mio. Euro Investitionen an.

Sa‘dLabor
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Grobkostensch&tzung StraBenbaumaBnahmen
Bau- Gesamtkosten bei

b3 durchschnittl.

e [km] | kosten | Ausbaubreite 3 m
[€/m2] (€l

Neubau:
Wegeneubau mit bituminéser Deckschicht 11,2 120 4.068.000
Bau eines straBenbegleitenden Radwegs 56,5 90 15.255.000
Sanierung/Ausbau:
StraBensanierung mit bituminéser Deckschicht | 12,0 35 1.260.000
Wegeausbau mit bitumindser Deckschicht 59,1 50 8.865.000
Wegeausbau mit wassergeb. Deckschicht 10,1 25 750.000
StraBenschidden beheben 12,8 35 1.344.000
Gesamtsumme 161,7 31.542.000

Grobkostensch&tzung Detail ,,Bau eines straBenbegl. Radwegs™

Bau- Gesamtkosten bei
. b3 durchschnittl.
StraBenklassifizierung [km] | kosten | Ausbaubreite 3 m
[€/m?] k€l
KreisstraBe 16,7 20 4.509.000
StaatsstraBe 17,1 20 4.617.000
Bundesstral3e 21,2 90 5.724.000
Gesamtsumme 56,5 14.850.000

Sa‘dLabor
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5. Leuchtturmprojekte

5.1 Qualifizierung touristische Hauptrouten

Die touristischen Hauptradrouten im Landkreis Zwickau sollten wichtige
Zugpferde des Radtourismus sein und missen zu einem Premium-
produkt entwickelt werden. Besonders wichtig ist dabei, eine Qualitat
der Infrastruktur anzubieten, die gemaB der Richtlinien bzw. des RVK
Sachsen 2014 eine komfortable und stérungsfreie Befahrung zulasst. Ein
Instrument zur Steigerung der Vermarktungsfahigkeit ist dabei die
ADFC-Zertifizierung zu Qualitatsradrouten. Fir den gesamten Verlauf
des Mulderadwegs sollten 3-4 von moglichen 5 Sternen angestrebt wer-
den. Ziel sollte eine ADFC-Zertifizierung fir die Hauptrouten im Land-
kreis sein, um diese zu einer touristischen Fahrradattraktion zu entwi-
ckeln. Durch die ADFC-Zertifizierung kann eine deutschlandweite
Vermarktung und Positionierung gewahrleistet werden.

Kriterien Gewichtung Einzelbewertung
Befahrbarkeit | 15% |
Oberfiache | 15% | skkkk |

Wegweisung 15% ek ok
Routenfiihrung 5% ok ek
Verkehrsbelastung |  20% |

Tourist. Infrastruktur 15 % ok ek
Anbindung Bahn/Bus 5% ok
Marketing [  10% | ko |

Gesamtbewertung | __100% |k kkkk |

Mulderadweg

Der Mulderadweg verlauft entlang der Mulde quer durch den Landkreis
Zwickau. Seine Gesamtléange betragt 282 km (inkl. Freiberger Mulde 400
km). Der Radweg startet in Schéneck/Vogtland und endet in Dessau. Er
begeistert durch seine kulturhistorisch bedeutsamen Ortschaften und
wunderschénen Auenlandschaften.

Es existieren drei wesentliche Problemstellen, die flir eine sichere StVO-
konforme Fahrradroute optimiert werden sollten:

e Glauchau - Remse

e Haara - SilberstraBe

e Wiesenburg - Langenbach

e Hartenstein/Burg Stein - Bad Schlema

Eine Umsetzung zur Zertifizierung ist wie folgt mdoglich:

1. Zustands- bzw. Schwachstellenanalyse auf gesamter Strecke
des Mulderadwegs mit konkreter Auflistung von Problemstellen

2. Exakte Umsetzungsplanung & Beschaffung von Fordermitteln

3. Kooperation mit Nachbarlandkreisen welche der Mulderadweg
durchzieht

4. Durchfihrung Zertifizierung auf ganzer Lange

Zertifizierungskriterien
fir eine Qualitatsrad-
route gem. ADFC

iy
Raodweg
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PIeiBeradweg

Der PleiBeradweg ist eine Uberregional vom Landkreis Zwickau bis zur
Stadt Leipzig filhrende Radroute mit ca. 110 km Lange. Die Radroute
wurde in den letzten Jahren beschildert und sollte als nachster Schritt
bis zu PleiBenquelle (von Lichtentanne bis Voigtsgriin) verldangert wer-
den. Eine durchgangige Beschilderung zur Quelle existiert bereits.

Eine Umsetzung zur Zertifizierung ist wie folgt mdglich:

1. Planung und Umsetzung Verlangerung des Radwegs bis zur
Quelle

2. Beseitigung von Schwachstellen im Landkreis Zwickau
3. Exakte Umsetzungsplanung & Beschaffung von Fordermitteln

4. Kooperation mit Nachbarlandkreisen welche der PleiBeradweg
durchzieht

5. Durchflihrung Zertifizierung

Sachsische Stadteroute

Der Radfernweg "Sadchsische Stadteroute" wurde in den vergangenen
Jahren in den betreffenden Bundeslandern Sachsen und Thiringen kon-
tinuierlich entwickelt, abschnittsweise beschildert und schlechte oder
nicht vorhandene Wegeabschnitte streckenweise ausgebaut. Die Rad-
route ,Thiringer Stadtekette®, welche den Anschluss zum sachsischen
Pendant darstellt, ist in Thiringen durchgehend ausgeschildert, in Sach-
sen und im Landkreis Zwickau ist die Radwegweisung des Radfernweges
"Sachsische Stadteroute" hingegen grdBtenteils unzureichend bzw. nicht
vorhanden. Der hier behandelte Abschnitt im Landkreis Zwickau (Grenze
Sachsen/Thiringen bis nach Chemnitz) stellt dabei eine Teilstrecke der
gesamten Route dar, die noch nicht bzw. nur rudimentar ausgeschildert
ist.

Problemstellen sind lediglich in kleinen Teilstlicken vorhanden, bei wel-
chen Oberflachen verbessert und auf den SNR-Standard gebracht wer-
den mussten.

Eine Umsetzung zur Zertifizierung ist wie folgt moglich:

1. Umsetzung der 2011 durchgefiihrten StVO-Konformitats-
bzw. Schwachstellenanalyse

2. Exakte Umsetzungsplanung & Beschaffung von Fordermitteln

3. Kooperation mit Nachbarlandkreisen welche der PleiBeradweg
durchzieht

4. Durchfiihrung Zertifizierung

h £
Stein an der

PleiBenquelle

Beschilderte Stadterou-
te in Glauchau

bor
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Ubersichtsplan der zu
qualifizierenden Routen
(Problempunkte in
rotem Kreis)

Y &

%

5
)

A i
e Werdau

Mulderadweg

PleiBeradweg :
Sachsische-Stadteroute o . e
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5.2 F6rderung_; regionaler Ausflugsverkehr

Zur Foérderung des Fahrradtourismus sind nicht nur die Verbesserung
der Wegeinfrastruktur entscheidend, auch kleine und relativ kostengiins-
tige UmsetzungsmaBnahmen kdnnen den gewtlnschten Effekt der Stei-
gerung der Fahrradtouristen erzielen.

Ausbau Rastplatze

Nur zum kurzen Verweilen oder flir ein langeres Picknick, ein Rastplatz
darf bei keiner Fahrradtour fehlen. Es ist von groBer Bedeutung dafir zu
sorgen, dass an jeder touristischen Hauptroute, an wichtigen
Kreuzungspunkten von unterschiedlichen Radrouten sowie an
touristischen Hohepunkten Rastplatze errichtet oder falls vorhan-
den erhalten und/oder instandgesetzt werden. Dabei wird empfohlen fir
die einzelnen Radrouten einen einheitlichen Standard einzufiihren, damit
ein einheitlicher Auftritt eine Wiedererkennbarkeit garantiert.

Folgende Kriterien sollten beachtet werden (anpassbar je nach Anforde-
rung): Sitzmdglichkeiten, Miillentsorgung, Fahrradbiigel, Infotafel, Uber-
dachung und Windschutz sowie bei Bedarf Auflademdglichkeit.

Je nach Ausfiihrung gestalten sich die Anschaffungskosten unterschied-
lich. Die Mindestkosten flir eine einfache Ausstattung belaufen sich auf
ungefahr 5.000 Euro.

Konkrete Fehlstellen fiir Rastpldtze im Landkreis:

Von einigen Kommunen wurde Bedarf gemeldet an den wichtigen Orten
Rastplatze zu installieren - in Werdau u.a. an der Koberbachtalsperre
und in Kirchberg (siehe auch Plan 0.5 - Wegbegleitende Infrastruktur).
Potenziale zur Neuerrichtung sind an folgenden SachsenNetz-Rad-
Routen vorhanden:

- Mittelgebirge - SilberstraBBe

- PleiBeradweg

- Floezradweg

- Mulderadweg zw. Zwickau und Hartenstein

- Mulde - Lichtenstein - SilberstralBe

Des Weiteren sind an diversen touristischen Highlights in der Region
Rastplatze von Néten.

Umsetzung:
1. Entwicklung und Benennung eines Anforderungsprofils ,Rastplatz"

2. Zustands- und Schwachstellenanalyse der Rastpldatze mit konkreter
Auflistung der Problemstellen

3. Verwirklichung nach Dringlichkeitsgrad

Einfacher Rastplatz
Quelle: Stadt Zwickau

Uberdachter Rastplatz
mit Infotafel in Nord-
sachsen

[l
Hochwertige Ausfiih-
rung am Fldmingskate
Quelle: radinformati-
on.de
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Ausbau von Servicestationen

Servicestationen fir Fahrrader sind wichtig um bei kleineren Pannen
nicht die Fahrradtour abbrechen zu missen. Bei guter Serviceleistung
verbessert sich der Eindruck der Touristen. Deswegen sollte ein Ausbau
von Servicestationen an touristischen Sammelpunkten (Ausflugszielen,
Stadten, Bahnhofe) zu einem strategisch sinnvollen Netz im Landkreis
Zwickau stattfinden.

Eine Servicestation kann enthalten:

e Werkstatt - Station (Luftpumpe, Werkzeug fiir kleinere Handgriffe,
Schlauchomat)

e E-Bike-Ladestation

e Sichere & geschitzte Fahrradstellplatze

e Gepackaufbewahrung

Servicestationen miissen zwangsweise nicht personell besetzt werden,
wie dieses Beispiel aus Zwickau zeigt.

Konkrete Fehlstellen fiir Servicestationen im Landkreis:

Als einzige Kommune hat Kirchberg sich flir eine entsprechende Service-
station ausgesprochen (siehe auch Plan 0.5 - Wegbegleitende Infra-
struktur).

Potenzial besteht an den wichtigen Sammelpunkten flir den Radverkehr
in den gréBeren Kommunen wie z.B. in Glauchau oder Crimmitschau am
Bahnhof bzw. auf dem Marktplatz.

Umsetzung:
1. Bedarfs- und Bestandsanalyse

2. Kooperationspartner suchen fiir jeweiligen Standort (Fahrradwerk-
statt, Restaurant, 6ffentliches Amt)

3. Umsetzung

E-Bike Ladestationen

E-Bikes und Pedelec erfreuen sich einer immer groBeren Interessens-
gemeinde. Vor allem fiir altere Mitblirger stellt das E-Bike eine nitzliche
Alternative dar.

Um den Trend weiter zu férdern und die Region aussichtsreich fur die
Zukunft aufzustellen, ware es von groBBer Bedeutung an gréBeren Sam-
melpunkten E-Bike-Ladestationen zu installieren. Dies sollte am besten
mit dem Ausbau von Servicestationen einhergehen.

Die Anschaffung einer Ladesaule ist finanziell eher gering intensiv. Erfah-
ren zeigen durchschnittlich Anschaffungskosten von 900 € pro Saule.
Eine entsprechende Ausstattung mit Uberdachung, Fahrradbiigeln und
SchlieBfachern fiir das Akku sind entsprechend kostenintensiver.

Servicestation Zwickau

E-Bike Ladestation am
Webalu in Werdau mit
Solardach

Quelle: LRA Zwickau
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Konkrete Fehlstellen fiir Ladestationen im Landkreis:

Einen konkreten Bedarf fur Ladestationen haben mehrere Kommunen im
Landkreis gemeldet (siehe auch Plan 0.5 - Wegbegleitende Infrastruk-
tur). Potenziale bestehen an den touristischen Hauptrouten oder Markt-
platzen z. Bsp. im Bereich Glauchau oder Zwickau.

Umsetzung:
1. Bedarfs- und Bestandsanalyse

2. Kooperationspartner suchen fiir jeweiligen Standort (Fahrradwerk-
statt, Restaurant, 6ffentliches Amt)

3. Umsetzung

Angebote zur Kombination OPNV/Fahrrad

Fir den Alltagsradverkehr, aber auch in Verbindung mit dem Radtouris-
mus, bieten Bahnhofe mit dem gut ausgebauten S-Bahnnetz und deren
Verbindung mit dem Radnetz eine gute Chance, Radverkehrsanteile zu
erhdhen. Zudem koénnen zusatzliche Angebote wie die Bereitstellung
eines Fahrradbusses touristische Potenziale anzapfen.

Ausbau Bike+Ride

Sichere und komfortable Abstellanlagen an den S-Bahn-Haltepunkten im
Landkreis sollten zur Standardausstattung gehdéren. Stehen entspre-
chende Anlagen zur Verfiigung, werden diese auch durch Pendler und
Radreisende genutzt.

Umsetzung:
1. Eruierung von fehlenden Bike and Ride Plétzen im Verkehrsverbund
(am besten Uber den VMS durchflihren)

2. Programm zur Verbindung von Bahnhdfen und SachsenNetz-Rad-
Routen (Verbesserung Infrastruktur; Routenbeschilderung)

3. Bike+Ride-Abstellmdéglichkeiten ausbauen

Fahrradbus

Um die regionale Verkehrs- und Tourismusinfrastruktur zu férdern, sollte
ein Fahrradbus installiert werden. Eine mdgliche Strecke wdre Zwickau
- Kirchberg - Eibenstock. Der Fahrradbus sollte an Wochenenden und
Feiertagen verkehren. Bei erhdéhter Nachfrage, sowie in der Ferienzeit,
wdre es denkbar Busse vereinzelt unter der Woche fahren zu lassen.

Zum Einsatz kommen kdnnten unterschiedliche System die je nach Nut-
zung eine Steigerung der Fahrradmitnahmen erreichen (Links: Bus mit
Fahrradeinhdnger, Mitte: Bus mit integrietem Fahrradstellplatzen,
Rechts: Bus mit Fahrradanhdnger).

Bike+Ride als Standard
fur jeden Bahnhalte-
punkt

) S ]

4 Z

E?b@pstock )
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Mitnahmemdglichkeiten
am Bus
Quellen siehe

3

Umsetzung:
1. Festlegung einer Testroute unter Einbeziehung der ortlichen Ver-
kehrsverblinde

2. Ausfiihrung der Testphase mit Evaluation
3. Ausfiihrliche Werbung und Vermarktung flr die Route

4. Bei Erfolg Verstetigung der Busfahren und hohere Frequentierung

5.3 Bahntrassen als Freizeitrouten

Neben der qualitativen Entwicklung der touristischen Hauptrouten im
Landkreis Zwickau, sollen neue touristische Anziehungspunkte im
Landkreis entstehen oder weiterentwickelt werden. Bahntrassenradwege
stellen hier eine optimale Lésung dar. Sie haben keine starken Steigun-
gen, sind breit genug fiirs radeln, frei von motorisiertem Verkehr und
Uben einen besonderen Reiz aufgrund der besonderen Gestaltung aus.

Mdégliche Projekte die teilweise auch schon durch das LRA Landkreis Zwi-
ckau verfolgt werden sollten zukiinftig weiter bzw. neu fokussiert wer-
den:

e Bahntrassenweq Werdau - Seelingstadt: Die Bahntrasse kénnte
zu einem attraktiven Radweg umgebaut werden. Ab Seelingstadt

fihrt der Radweg an der Koberbachtalsperre entlang zuriick nach
Werdau. Dieser Rundweg wiirde neben dem Fahren auf alter Bahn-
strecke auch die Koberbachtalsperre als Highlight bereit halten. Der
Landkreis Greiz steht hinter dem Projekt und wiirde auch durch eine
neue Radverbindung profitieren. Aktuelle Problempunkte sind noch
Eigentumsverhaltnisse und ein mdoglicher Denkmalschutz auf der Tunnel (Aue-Wolfsgriin
Bahnstrecke. Mulderadweg)

Quelle:
e Industriebahn St. Egidien - Callenberg: Auf den Spuren des bahntrassenradeln.de

alten Nickelbergwerks kdnnte ein Bahntrassenradweg entstehen, der
auch als komfortable Radverbindung St. Egidien - Stausee Oberwald
fungieren sollte. Weiterhin ware sie eine Anbindung von St. Egidien

3 Links: https://dersechser.de/owlv/ausflugstipps/meldungen/2014_05_Fahrradbus._
Viotho.php?navanchor=

Mitte: http://elbmarschenhaus.de/assets/emh_site_files/tourismus/aktiv_sein/radfahren/
fahrradbus.JPG

Rechts: http://www.ovps.de/Tourismus/Fahrradbus/4176/
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an die Sachsische Stadteroute. Die Kommune Callenberg ist bereits
im Besitz von Teilsticken.

e Oelsnitz — Mittelbach - Wiistenbrand: Ein Teilabschnitt zwischen
Lugau und Ursprung besteht bereits und erfreut sich groBer Beliebt-
heit. Die Verbindung soll bis Wiistenbrand ausgebaut werden. Die
Kommunen Oberlungwitz und Hohenstein-Ernstthal waren bereit das
Reststiick auf eigener Flur zu ertlichtigen Der erste Teilabschnitt zwi-
schen PflockenstraBBe und Hofer StraBe in Mittelbach befindet sich in

P

der Planung. Der Baubeginn ist fiir 2017 vorgesehen. Fir den zwei- Banrassehradweg '7
ten Teilabschnitt laufen gegenwartig Verhandlungen zum Grunder- Lugau
werb. Quelle: Bernd Franke

e Wiistenbrand - Chemnitz: Diese Strecke kdnnte als sinnvolle at-
traktive Alternativfiihrung fir die Sachsische Stadteroute in diesem
Bereich dienen. Denkbar ware durch den Ausbau dieser Strecke, so-
wie die Bahntrassen Oelsnitz-Wiistenbrand eine Pendlerverkehrsrou-
te entstehen zu lassen von bzw. nach Chemnitz. Flir die gesamte
Trasse auf Chemnitzer Flur laufen derzeit die Verhandlungen zum
Grunderwerb.

e Muldenbahn-Trasse: Die parallel zum jetzigen Verlauf des
Mulderadwegs flihrende ehem. stillgelegte Muldebahntrasse kénnte
zukinftige auch auf Teilstlicken zum Bahntrassenradweg umgenutzt
werden. Vor allem im vorderen Teilabschnitt Glauchau - Remse wird
ein erhdhtes Potenzial gesehen als Alternative zur jetzigen teilweise :
unattraktiven Fihrung zu fungieren. Die Bahnstrecke ist zurzeit noch B 3

verpachtet. Beispiel Aue-Wolfsgriin
Mulderadweg
o Pohlauer Kohlebahn Zwickau: Um den Naherholungstourismus  Quelle:
eine weitere Alternative zu bieten, ist es langfristig geplant eine his- bahntrassenradeln.de

torische Bahnstrecke wiederzubeleben. Von Zwickau nach Po&hlau
sollte, auf Spuren des Bergbaus, ein Bahntrassen-Radweg entste-
hen. Ab der Stadtgrenze von Zwickau liegt die Zustandigkeit beim
LASuV. Es besteht die Mdglichkeit fir das LASuV an der B 173 (Teil-
stlick bei P6hlau) einen straBenbegleitenden Radweg auf dem Bahn-
damm zu errichten, da andere Varianten als zu aufwandig einge-
schatzt werden.
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=== Bahntrasse
= Weiterfiihrende Wege
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Umsetzung:
1. Konkrete Potenzialanalysen zur Machbarkeit der Umsetzung

2. Weitere Verhandlungen mit den aktuellen Besitzern und Kom-
munen

3. Akquirierung von Fordermitteln

4. Umsetzung der MaBnahmen nach Priorisierung

1.Werdau-Seelingstadt
2.Kohlebahn-Trasse
3.Muldebahn-Trasse
4.St.Egidien-Callenberg
5.Lugau-Wistenbrand
6. Wiistenbrand-
Chemnitz

StadLaor
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6. Kernpunkte zur Umsetzung

| 1. Integrierten Ansatz verfolgen! |

e Schrittweise Umsetzung der MaBnahmen zur Schaffung eines hoch-
wertigen Radnetzes (primar SNR-Routen, sekundar Landkreisrouten)

e Bessere Verkniipfung von OPNV und Fahrrad durch bessere
Zuwegung zu und gute Abstellmdglichkeiten an Bahnhdéfen

° foentlichkeitsarbeit: Informationen und Aktionen mit und flr die
Offentlichkeit sollen Radfahren starker ins Bewusstsein riicken!

| 2. Leuchtturmprojekte umsetzen!

o Umsetzung der Leuchtturmprojekte sollen fokussiert werden
¢ Qualifizierung Mulderadweg, PleiBeradweg und Sachs. Stadteroute

e Forderung regionaler Ausflugsverkehr durch Ausbau touristischer
Infrastruktur und durch verbesserte Kombination mit dem OPNV

¢ Umnutzung ehemaliger Bahntrassen

3.Tourismusforderung durch gezielte Radverkehrsforderung

¢ Der Radtourismus muss gestdrkt und soll durch Projekte gefordert
werden, die Radtouristen motivieren, im Landkreis Rad zu fahren.

- Angebote Bett+Bike verbessern

- Umsetzung der Leuchtturmprojekte

4. Alltagsradverkehr fordern!

¢ Die Forderung des Alltagsradverkehr soll einen héheren Stellenwert
erfahren — MaBnahmen zur besseren Anbindung der Bahnhofe, siche-
re Schulwege und verbesserte Wegeverbindungen des Alltagsver-
kehrs sind zu fokussieren

e Sicherheit fur Alltags- und Tourismusradverkehr: Starkung des inner-
ortlichen Fahrradfahrens im Landkreis durch Erhéhung der Sicherheit
und Schaffung von Radverkehrsanlagen - effiziente Lésungen wie
Schutzstreifen sind zu prifen!

5. Forderung des Radverkehrs durch effiziente Arbeitsstrukturen

¢ Dauerhafte Fortflihrung Arbeitsgruppe Radverkehr
e Schaffung einer Personalstelle Radverkehrsbeauftragte/r

o Aufgaben der Erhaltung von Radverkehrsinfrastruktur (Wege, Be-
schilderung) durch regelmaBige Kontrollen

e RegelmaBige Beteiligung der Offentlichkeit am Planungsprozess

6. Gelder einstellen!

e Fir eine wirksame Radverkehrsférderung sollten Haushaltsmittel in
einer Héhe von jahrlich 3 € pro Einwohner * (entspricht 0,97
Mio. € pro Jahr) eingestellt werden.

N Finanzierungsempfehlung gemaB Nationaler Radverkehrsplan 2020 — Hochgerechnet auf
den Landkreis Zwickau und dessen Einwohner (324.534 EW)
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